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ภาคผนวก 2ง 

 ค าสั่ง ท่าเรือแหลมฉบัง ที่ผพด. 44/2563 เรื่องแต่งตั้ง 
คณ ะกรรม การพิ จ ารณ าผ ลการป ระกวด ราค า
อิเล็กทรอนิกส์ และคณะกรรมตรวจรับพัสดุ ส าหรับการ
ประกวดราคาจ้างเหมาตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระหว่างงานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1-4) 







ภาคผนวก 2จ 

เอกสารโครงการเบื้องต้น งานจ้างที่ปรึกษาโครงการ 
ศึกษาตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงชายฝั่ง ความเร็วและ
ทิศทางของกระแสน้าด้วยแบบจำลอง โครงการก่อสร้าง 

ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 1 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

การประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุม่ผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 

โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบงั ระยะที่ 3 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1) 

ณ ห้องประชุมบอลลูม ชัน้ 6 โรงแรมฮอลิเดย์ อินน์ แอนด์ สวีทส์ ศรีราชา แหลมฉบัง 
ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

1. ความเป็นมา
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ก าหนดให้มีการจัดท ารายงานประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ซึ่งตามรายงานดังกล่าว ก าหนดให้มีการปฏิบัติตามมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อนก่อสร้าง (ต่อ) หัวข้อ 2 
เศรษฐกิจ-สังคมและการมีส่วนร่วมของประชาชน ช่องมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ข้อที่ 1 ด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการฯ ข้อย่อย 1.1 ระบุไว้ว่า “จัดประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น า
ชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 
เพ่ือเป็นสื่อการในการประชาสัมพันธ์ต่อๆ ไป โดยในการประชุม ต้องเสนอรายละเอียดโครงการ แผนการ
ก่อสร้างโครงการ ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง มาตรการปูองกันและแก้ไข ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ช่องทาง
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ และเผยแพร่เอกสารที่มีรายละเอียดของแผนการ ก่อสร้างโครงการ ช่องทางการ
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ และช่องทางการรับเรื่องร้องเรียน รวมถึงสร้างกลุ่ม Line (Application Line) ของ
โครงการและแจ้งให้ผู้เข้าร่วมประชุม เข้าร่วมกลุ่ม Line เพ่ือใช้ประชาสัมพันธ์หรือรายงานความก้าวหน้าต่างๆ 
ของโครงการ…” 

ซึ่งจากท่ีกล่าวไปข้างต้น จึงได้มีการด าเนินการจัดงานประชุมประชาสัมพันธ์ขึ้นมาเพ่ือให้บรรลุผลตาม
วัตถุประสงค์ของมาตรการดังกล่าว โดยการด าเนินการจัดการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลม
ฉบัง ระยะที่ 3 นั้น ประกอบไปด้วยการชี้แจงในหัวข้อต่างๆ ได้แก่ รายละเอียดโครงการ แผนการก่อสร้าง
โครงการ ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และช่องทางการ
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ รวมถึงการเปิดรับฟังความคิดเห็นจากผู้เข้าร่วมประชุม ซึ่งกลุ่มเปูาหมายในการจัด
ประชุมดังกล่าว ได้แก่ ผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทน
หน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง เพื่อให้กลุ่มเปูาหมายดังกล่าวเป็นสื่อกลางในการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับโครงการ
ให้กับประชาชนในพื้นท่ีได้รับทราบและมีความเข้าใจเกี่ยวกับการด าเนินงานตามข้ันตอนต่างๆ ของโครงการฯ  

2. วัตถุประสงค์
 2.1 เพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ให้กลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น า

หน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องทราบถึง
รายละเอียดโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการ ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง มาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และช่องทางการติดต่อสื่อสารกับโครงการ 

2.2 เพ่ือรับความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 2 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

3. ผู้เข้าร่วมประชุม 
  กลุ่มเปูาหมายในการเข้าร่วมประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ได้มี
การก าหนดตามรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง โดยมีรายละเอียดดัง 
ตารางท่ี 1  
 
ตารางท่ี 1 จ านวนผู้เข้าร่วมประชุมประชาสัมพันธ์โครงการฯ ทั้งหมด  

  

ล าดับ ผู้เข้าร่วมประชุม 
จ านวน 
(คน) 

1 ผู้น าชุมชนและตัวแทนชุมชน  42 

2 ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ (สถานพยาบาลและสถานศึกษา) 13 

3 ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  5 

4 ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง (ระดับจังหวัด/ระดับอ าเภอ) 5 

5 ผู้แทนจากบริษัทฯ ที่ด าเนินการในท่าเรือแหลมฉบัง 21 

6 สื่อมวลชน 5 

7 กลุ่มผู้ด าเนินงาน (ท่าเรือแหลมฉบัง กลุ่มบริษัทฯ ที่ปรึกษา และกลุ่มผู้รับจ้างก่อสร้าง)  

  ผู้บริหาร คณะท างาน และเจ้าหน้าที่ท่าเรือแหลมฉบัง  21 

  ผู้แทนกลุ่มบริษัทฯ ที่ปรึกษา  26 

  ผู้รับจ้างก่อสร้าง (ส่วนที่ 1) งานก่อสร้างงานทางทะเล 18 

รวมทั้งหมด 156 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 3 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

4. ก าหนดการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการ 

 โดยการประชุมประชาสัมพันธ์มีก าหนดการดังนี้ 

 เวลา 8.30 – 9.00 น.  ลงทะเบียน และรับเอกสารประกอบการประชุม 

 เวลา 9.00 – 9.30 น.  พิธีเปิดการประชุม 

 กล่าวความเป็นมาและวัตถุประสงค์ของการจัดประชุมประชาสัมพันธ์
โครงการ โดย นายสุวัฒน์ พิพัฒน์ปัญญกูล ผู้จัดการโครงการ 

 กล่าวเปิดการประชุม โดย เรือเอกกานต์ เมนะรุจิ  
รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง 

 กล่าวโอวาท แสดงความคิดเห็นและวิสัยทัศน์ต่อการพัฒนาโครงการ 

           โดย นายวิทยา คุณปลื้ม นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี 

 เวลา 9.30 – 11.00 น.  น าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 วีดิทัศน์แนะน าโครงการ 

 รายละเอียดโครงการ 

 แผนการก่อสร้างโครงการ 

 ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

 มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยรวม (EHIA) 

 มาตรการปูองกันการก่อสร้างที่ส าคัญ 

- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การก่อสร้างในทะเล 

- มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมและความปลอดภัยส าหรับการขนส่ง
วัสดุ/ขนส่งหิน 

- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่เกี่ยวข้องกับ
บ้านพักคนงาน 

- การจ้างงานคนในพ้ืนที ่

- การชดเชยเยียวยากลุ่มประมงและผู้เพาะเลี้ยงหอยแมลงภู่ 

- มาตรการปูองกันและลดผลกระทบด้านชุมชน/สังคม 

 ช่องทางการติดต่อสื่อสารกับโครงการและช่องทางการรับเรื่องร้องเรียน 

 เวลา 11.00 – 12.00 น.  รับฟังความคิดเห็น/ตอบข้อซักถาม/ประเมินผล 

 เวลา 12.00 น.   ปิดการประชุม 

  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 4 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

5. การประชาสัมพันธ์
 โดยการประชาสัมพันธ์การจัดประชุมประชาสัมพันธ์ โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 

กับกลุ่มเปูาหมายในข้อ 4 นั้นโดยวิธีการ การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมฯ ผ่านทางไปรษณีย์ ผ่านเว็บไซต์ 
ผ่านไลน์ และการเรียนเชิญเข้าร่วมประชุมด้วยตัวเอง รายละเอียดตามภาพดังนี้ 

การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุม 

การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมผ่านทางไปรษณีย์ 

หนังสือเชิญประชุมพร้อมเอกสารแนบ 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 5 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ การประชาสัมพันธ์ผ่านทางไลน์ 

6. บรรยากาศการประชุม
 การจัดการประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหาร

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
ได้ด าเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมบอลลูม ชั้น 6 
โรงแรมฮอลิเดย์ อินน์ แอนด์ สวีทส์ ศรีราชา แหลมฉบัง อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

บรรยากาศในการเขา้ร่วมประชุมตามมาตรการโควิด 19 บรรยากาศการลงทะเบียน/การแจกเอกสาร
ประกอบการประชุม ให้กับผู้เข้าร่วมประชุม 

นายวิทยา คุณปลื้ม  
นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี 
กล่าวโอวาทความคิดเห็นและวิสัยทัศน์ 

ต่อการพัฒนาโครงการฯ 

เรือเอก กานต์ เมนะรุจิ  
รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง 

กล่าวเปิดการประชุม 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 6 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

เรือเอก กานต์ เมนะรุจิ  
รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง  

มอบของที่ระลึกแก่ นายวิทยา คุณปลื้ม 
นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี 

นายสุวัฒน์ พิพัฒนปัญญกูล 
ผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา) 

กล่าวรายงาน 

ชมวีดิทัศน์แนะน าโครงการฯ 

บรรยากาศการผู้ร่วมประชุมฟังการน าเสนอ/ชมวีดิทัศน์แนะน าโครงการฯ 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 7 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

นายสุวัฒน์ พิพัฒนปัญญกูล  
ผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา)  

น าเสนอความเป็นมาของโครงการฯ 

นายเจษฏา ชูชาติ  
ผู้จัดการออกแบบทางวิศวกรรม (ผู้รับจ้างก่อสร้าง) 

น าเสนอแผนการก่อสร้าง 

รศ.วงศ์พันธ์ ลิปเสนีย์  
ผู้จัดการสิ่งแวดล้อม (ผู้รับจ้างก่อสร้าง) 

น าเสนอ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและที่ตั้งบ้านพักคนงาน 

นางสิริมา กีรตยาคม  
ผู้อ านวยการส านักงานบริหารงานสนับสนุนท่าเรือแหลมฉบัง 
น าเสนอ มาตรการป้องกัน ลดผลกระทบ ด้านสังคม/ชุมชน 
การเยียวยา การจ่ายค่าชดเชย ให้ผู้ที่ได้รับผลกระทบ 

การจัดตั้งมูลนิธิเพื่อสนับสนุนการพัฒนาชุมชน 
รอบเขตท่าเรือแหลมฉบัง 

นายอนุรักษ์ ศรีแสวง  
ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน (ที่ปรึกษา) 

น าเสนอ ช่องทางในการติดต่อสื่อสารกับโครงการ  
การรับเรื่องร้องเรียน การแก้ไขเรื่องร้องเรียน 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 8 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

บรรยากาศผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น/การตอบข้อซักถาม 

7. สื่อที่ใชใ้นการประชุม
7.1  สื่อประชาสัมพันธ์ 

สื่อประชาสัมพันธ์และสื่อที่ใช้ในการจัดประชุมประชาสัมพันธ์ ประกอบด้วย 
1) เอกสารประกอบการประชุม

2) แผ่นพับ

3) วิดีทัศน์



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 9 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

7.2 การให้ข้อมูล และการรับฟังความเห็นผ่านสื่อต่างๆ 
 การให้ข้อมูลผ่านสื่อต่างๆ ก่อนและหลังการจัดประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือ

แหลมฉบัง ระยะที่ 3 ได้ด าเนินการให้ข้อมูลผ่านสื่อต่างๆ ดังนี้ 
7.2.1 เว็บไซต์โครงการ : https://laemchabangport-phase3.com 

7.2.2 LINE (ไลน์) ชื่อไลน์ : LCP 3 EHIA&PR – CNNC  

7.2.3 อีเมลของโครงการฯ : lcp3.office@laemchabangport.com 
7.2.4 เบอร์ติดต่อโครงการ : (+66) 3849-0000 
7.2.5 ตู้รับเรื่องร้องเรียน : จ านวน 27 จุด 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 10 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

7.3 การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อมวลชน 
 การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่างๆ ในการจัดประชุมประชาสัมพันธ์โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 

ระยะที ่3 หลังจากงานเสร็จสิ้นสมบูรณ์ได้มีการเผยแพร่ข่าวผ่านสื่อดังนี้  

NBT Central New 
เผยแพร่เมื่อ 3 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.youtube.com/watch?v=lo-3ugLAbZY 

mgronline ภาคกลาง-ตะวันออก 
เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://mgronline.com/local/detail/9640000031236 

กรุงเทพธุรกิจ 
เผยแพร่เมื่อ 2 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.bangkokbiznews.com/news/detail/930579 

facebook PR LCP 
เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.facebook.com/prlcp/ 

Sunshine Radio 
เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

http://www.sunshinefm.com/pattaya/hotspot/1867 

Skyscrapercity 
เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.skyscrapercity.com/threads/chonburi-
laem-chabang-port-3rd-phase.1192043/page-17 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 11 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

วิถีชุมชนคนสร้างเมือง 
เผยแพร่เมื่อ 2 พฤษภาคม 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.youtube.com/watch?v=CoCIMEWmQ54 

วิถีชุมชนคนสร้างเมือง 
เผยแพร่เมื่อ 2 พฤษภาคม 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=aj_J-   

วิถีชุมชนคนสร้างเมือง 
เผยแพร่เมื่อ 2 พฤษภาคม 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.youtube.com/watch?v=j-i2Sne2hLg  

thainews.easybranches 
        เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.thainews.easybranches.com/promote 
/1982990 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 12 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

8. สรุปผลการประชุม
 ภายหลังจากวิทยากรได้น าเสนอข้อมูลเกี่ยวกับ โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ตาม

มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะก่อนก่อสร้าง ให้ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบแล้ว จึงได้มีการเปิดเวทีให้แสดงความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ
เกี่ยวกับโครงการ โดยสามารถสรุปประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังนี้ 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายละออ  สมุทรสินธุ์  
ประธานชุมชนบ้านไร่หนึ่ง 
- การจัดตั้งกองทุนพัฒนาชุมชนโดยรอบท่าเรือ
แหลมฉบัง เป็นการด าเนินการเฉพาะช่วงก่อสร้าง
โครงการ หรือมีการด าเนินการอย่างต่อเนื่อง หลัง
โครงการแล้วเสร็จ

นางพรทิพา ทวีนุช  
ผู้อ านวยการกองบริหารงานทั่วไป 
- วัตถุประสงค์ของการจัดตั้งกองทุนส าหรับ 39 ชุมชน
นั้น ไม่เพียงเฉพาะแต่ช่วงก่อสร้าง แต่เป็นการด าเนินการ
ตลอดช่วงเวลาของโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3

นายมานะ ภู่ละมัย  
กรรมการชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

- ขอให้มีการแจ้งขอบเขตของการทิ้งทุ่น เพ่ือแสดง
ขอบเขตการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3
ให้กับชาวประมงทราบ

นายเจษฎา ชูชาติ  
ผู้จัดการแผนกออกแบบทางวิศวกรรม 
 ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- ขอบเขตการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ทาง
ผู้รับจ้างก่อสร้างจะด าเนินการจัดท าแนวขอบเขตของ
การก่อสร้างให้เห็นชัดเจน อาทิ ปูายระมัดระวังแนว
ก่อสร้างและปูายเขตก่อสร้าง โดยปูายดังกล่าวจะมี
สัญญาณทิ้งทุ่นไว้ หากผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้โปฺะ
ด าเนินการก่อสร้างจะมีทิ้งทุ่นสัญญาณไว้ใกล้กับโปฺะ
เช่นกัน รวมถึงช่วงเวลากลางคืนจะมีการติดตั้งสัญญาณ
ไฟฉุกเฉิน โดยการด าเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตาม
กฏหมายก าหนด ได้แก่ พระราชบัญญัติการเดินเรือใน
น่านน้ าไทย พ.ศ. 2456 รวมถึงปฏิบัติตามมาตรการใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ โครงการท่า
เทียบเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 (EHIA)

- รถบรรทุกที่ใช้ในการด าเนินกิจกรรมที่เกี่ยวข้อง
ให้ด าเนินการติดปูายแสดงและสัญลักษณ์ของ
โครงการ เพ่ือสามารถติดต่อกับผู้ที่เกี่ยวข้อง ใน
กรณีที่รถบรรทุกดังกล่าวใช้ความเร็วเกินก าหนด
ปัญหาฝุุน หรือขับรถโดยประมาท เป็นต้น

- ทางผู้รับจ้างก่อสร้างมีการด าเนินการในการติดปูาย
สัญลักษณ์  และช่องทางการติดต่อที่ เกี่ยวข้องกับ
โครงการ รวมถึงการวางแผนแนวทางในการปูองกัน ใน
กรณีที่เกิดอุบัติเหตุหรือการรับแจ้งปัญหาที่เกี่ยวข้อง
ต่างๆ โดยใช้ศูนย์ควบคุม เพ่ือใช้ในการติดตามรถบรรทุก
ที่ใช้ในโครงการ



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 13 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายมานะ ภู่ละมัย  
กรรมการชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
เมื่อโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ การเดินเรือเข้าและ
ออกจะเป็นการเดินเรือแบบทางเดียว (one-way) 
หรือแบบสวนทาง  

นายสุวัฒน์ พิพัฒนปัญญกูล  
ผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา) 
- ร่องน้ าของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 
3 จะมีขนาดความกว้าง 920 เมตร ซึ่งเพียงพอที่จะสวน 
กันได้ แต่ในด้านการปูองกันอุบัติเหตุทางเรือ ท่าเรือ 
แหลมฉบัง จะมีการบริหารจัดการคือให้เรือใหญ่เข้าไป
จอดเทียบท่าก่อน ไม่เดินเรือให้สวนกันเพ่ือปูองกัน
อุบัติเหตุ ดังที่มีการด าเนินการในท่าเรือแหลมฉบัง ระยะ
ที่ 1 และระยะที่ 2 

นายธีรวัฒน์ ขานสันเทียะ 
กรรมการชุมชนบ้านห้วยเล็ก 
 
- ต าแหน่งที่ตั้งส านักงานของผู้รับจ้างก่อสร้าง 
(กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี)  

นายเจษฎา ชูชาติ  
ผู้จัดการแผนกออกแบบทางวิศวกรรม  
ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- ปัจจุบันต าแหน่งที่ตั้งส านักงานชั่วคราวของกิจการร่วม
ค้าซีเอ็นเอ็นซีบริเวณใกล้เคียงตลาดสี่มุมเมือง แหลมฉบัง
ซอย 1 หมู่ 10 ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัด
ชลบุรี หากส านักงานสนามบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ
จะตั้งอยู่บริเวณท่าเรือแหลมฉบังตามข้อก าหนด EHIA  

- สามารถสมัครงานได้ที่ใด - สามารถติดต่อได้ที่หมายเลขโทรศัพท์ 094 787 7666 
ซึ่งในปัจจุบันมีบุคลากรเดินทางเข้ามาสมัครงานใน
สถานที่ดังกล่าวบ้างแล้ว ตามอัตราการจัดจ้างที่ผู้รับจ้าง
ก่อสร้างระบุตามแผนงาน และจะมีการรับบุคลากรตาม
แผนงานเป็นระยะ 

- ขอให้ส่งพิกัดเกี่ยวกับส านักงานชั่วคราวให้คนใน
ชุมชนและคนในพ้ืนที่ได้รับทราบ  

- รับทราบข้อมูลตามที่น าเสนอ 

 
 
 
- มีการจ้างงานแรงงานต่างด้าวหรือไม่ 

รศ.วงศ์พันธ์ ลิมปเสนีย์  
ผู้จัดการ EHIA  
ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- มีการจ้างแรงงานต่างด้าว โดยส่วนใหญ่เป็นในระดับ
บริหาร วิศวกรที่เชี่ยวชาญเฉพาะด้าน ซึ่งการด าเนินงานจะ
เป็นไปตามระเบียบของสภาวิศวกรวิชาชีพของประเทศไทย 
ส่วนแรงงานที่เป็นต่างด้าวจะต้องมีการจดทะเบียน การ
รับรอง และได้รับการอนุญาตให้ปฏิบัติหน้าที่ในประเทศ
ไทยตามกฎหมาย นอกจากนี้แรงงานที่อาจจะต้องจัดจ้าง
เพ่ิมเติม เช่น แรงงานลาว แรงงานเมียนมาร์ ทางผู้รับจ้าง
ก่อสร้างจะด าเนินการตามระเบียบราชการและการขึ้น
ทะเบียนถูกกฎหมายทุกอย่างเช่นเดียวกัน 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 14 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายเสถียร เอกจรัสภิวัฒน์  
ประธานชุมชนตลาดอ่าวอุดม 
- ท่ าเรื อแหลมฉบั งได้ ด า เนิ นการ พัฒนาและ
ช่วยเหลือชุมชนโดยรอบท่าเรือฯ ซึ่งมีผลลัพธ์เป็นที่
น่าพึงพอใจ เช่น การตั้งกองทุนมูลนิธิ กองทุนพัฒนา
บุคลากร โครงการฝึกอาชีพต่างๆ เป็นต้น ซึ่ ง
โครงการดังกล่าวท่าเรือแหลมฉบังเป็นผู้ริเริ่ม หาก
เริ่มด าเนินโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 
3 ทางชุมชนมีความคิดเห็นดังนี้ 
- ด้านการประชาสัมพันธ์ ในเรื่องของ การคมนาคม 
ซึ่งปัจจุบันมีการก าหนดความเร็วของรถประเภท
ต่างๆ แต่ในทางปฏิบัติไม่สามารถปฏิบัติได้ จึงเป็น
สาเหตุส าคัญในการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงอาจจะมี
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมกับชุมชนทั้ง 39 ชุมชน 
รวมถึงองค์กรอ่ืนๆ ผลกระทบดังกล่าวจะสร้าง
ความหนักใจต่อผู้ที่ได้รับผลกระทบ เช่น กลุ่ม
ประมง ชาวบ้าน การคมนาคม เป็นต้น 
- การจ้างแรงงานในท้องถิ่น  ทางชุมชนขอให้
พิจารณารับคนในท้องถิ่น เนื่องจากคนท้องถิ่นมี
ความคุ้นเคยในพ้ืนที่เป็นอย่างดี หากเมื่อเกิดผล
กระทบในการร้องเรียนหรือการเดินขบวน คนงาน
ในท้องถิ่นเหล่านี้จะสามารถช่วยระงับได้  
- การสร้างบ้านพักคนงาน ซึ่งคนงานจะต้องมีการ
จับจ่ายใช้สอยโดยจะท าให้ประชาชนโดยรอบพ้ืนที่
นี้จะมีรายได้เพ่ิมข้ึน 
- การปฏิบัติทุกอย่างผู้รับจ้างจะต้องมีกฎระเบียบ 
และน าไปปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรม หากฝุาฝืนต้องมี
บทลงโทษที่ชัดเจน  
- ด้านความปลอดภัย การคมนาคม หรือการ
อ านวยความสะดวกจากแหล่งที่จะขนหินมาถึง
พ้ืนที่ โ คร งการ  ขอให้ ด า เนิ นการถู กต้ องคื อ 
ด าเนินการในเวลา 9.00-15.00 น. ต้องให้ความ
ปลอดภัยและความมั่นใจกับประชาชนโดยรอบ 
เพ่ือลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อประชาชน  
 
 

 
 
- รับทราบข้อมูลตามที่น าเสนอ 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 15 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายนเรศ บุญครอง 
 ประธานชุมชนบ้านห้วยเล็ก 
 
- ขอให้ทางผู้รับจ้างก่อสร้างใช้บริการเครื่องจักรที่
อยู่ ในพ้ืนที่ก่อสร้าง  เนื่องจากจะได้สนับสนุน
ประชาชนในพื้นท่ี 

นายเจษฎา ชูชาติ 
ผู้จัดการแผนกออกแบบทางวิศวกรรม 
ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- รับทราบข้อมูลและรับไว้พิจารณา เพ่ือเป็นแนวทางใน
การบริหารจัดการ ในส่วนที่เครื่องจักร ถ้ามีในพ้ืนที่อยู่
แล้วทางเราก็จะพยายามติดต่อประสานงาน เพ่ือใช้ใน
พ้ืนที ่ตามนโยบายของเรา 

- ขอให้หลีกเลี่ ยงการใช้ถนนในเวลาเร่ งด่วน 
เนื่องจากปัจจุบันมีการซ่อมแซมถนนหลายแห่ง 

- รถที่ใช้ในการขนส่งหินจะอยู่ในช่วงเวลา 09.00 น.- 
15.00 น. เนื่องจากทางผู้รับจ้างก่อสร้างทราบปัญหา
การจราจรในพ้ืนที่และจะมีการติดตามเรื่องดังกล่าว
อย่างใกล้ชิด  

- โรงพยาบาลแหลมฉบัง ปัจจุบันมีความแออัด 
อาจจะไม่เพียงพอในการรองรับ ถ้าหากมีการ
ก่อสร้าง ขอให้มีการกระจายไปยังสถานพยาบาล
ข้างเคียง อาทิ โรงพยาบาลบางละมุง โรงพยาบาล
สมเด็จพระบรมราชเทวี ณ ศรีราชา 

- รับทราบข้อมูลตามที่น าเสนอและขอขอบคุณส าหรับ
ค าแนะน าท่ีด ี

  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 16 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

9. แบบประเมินผลการจัดประชุมประชาสัมพันธ์ 
  การด าเนินการจัดการประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ของโครงการก่อสร้างท่าเรือ 
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 ในวันพฤหัสบดีที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมบอลลูม 
ชั้น 6 โรงแรมฮอลิเดย์ อินน์ แอนด์ สวีทส์ ศรีราชา แหลมฉบังในการประชุมครั้งนี้ ได้มีการประเมินผลการจัด
ประชุมใช้แบบสอบถามความพึงพอใจการจัดประชุมดังกล่าว โดยมีผู้ตอบแบบประเมินจ านวนทั้งสิ้น 61 คน 
จาก 156 โดยผลการประเมินแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ดังนี้ 
  ส่วนที่ 1  ข้อมูลส่วนบุคคล 
  ส่วนที่ 2  การรับรู้ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะข้อมูลต่อโครงการ 
  ส่วนที่ 3  ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์ 
  ซี่งสามารถสรุปผลการประเมินในแต่ละส่วนมีรายละเอียดดังนี้ 
 9.1 ข้อมูลส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม (ส่วนที่ 1)  
 ผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่า เป็นเพศชาย ร้อยละ 50.82 และเพศหญิง ร้อยละ 49.18 ซึ่งมี
สัดส่วนใกล้เคียงกัน รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกที่ 1 โดยมีอายุระหว่าง 50-59 ปี และอายุตั้งแต่ 60 ปี 
ขึ้นไป มากที่สุด ร้อยละ 26.23 มีสัดส่วนเท่ากัน รองลงมาอายุระหว่าง 40-49 ปี ร้อยละ 18.03 ตามล าดับ 
รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกที่ 2  โดยพบว่าประกอบอาชีพ อ่ืนๆ ได้แก่ พนักงานบริษัท วิศวกร แม่บ้าน 
มากที่สุด ร้อยละ 27.87 รองลงมาประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว/เจ้าของกิจการ ร้อยละ 22.95 และรับราชการ/
พนักงานราชการ ร้อยละ 21.31 ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดัง 

ตารางผนวกท่ี 3  

 จบการศึกษาในระดับปริญญาตรีมากที่สุด ร้อยละ 37.70 รองลงมาจบการศึกษาในระดับ
มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. ร้อยละ 19.67 และระดับมัธยมศึกษาตอนต้น ร้อยละ 14.75  ตามล าดับ 
รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกที่ 4 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งนึงเป็นผู้น าชุมชน ร้อยละ 57.38 รองลงมา
เป็นผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ร้อยละ 16.39 และสถานภาพอ่ืนๆ ได้แก่ พนักงานบริษัทฯ เอกชน ร้อยละ 
11.48 ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 5 

 9.2 การรับรู้ ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะข้อมูลโครงการ (ส่วนที่ 2) 
 9.2.1 การรับรู้ข่าวสารและข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ 
     การรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ก่อนการเข้า
ร่วมประชุม พบว่ามี ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ร้อยละ 67.21 เคยรับทราบข้อมูลเกี่ยวกับโครงการมา
ก่อนที่จะเข้าร่วมประชุม และร้อยละ 32.79 ไม่เคยรับทราบข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ รายละเอียดแสดงดัง
ตารางผนวกท่ี 6 ซึ่งการรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการนั้นมาจากหลายช่องทาง ผู้ตอบแบบสอบถามเกือบทั้งหมด
รับทราบข้อมูลผ่านทางเอกสารที่ส่งพร้อมหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุม มากที่สุด ร้อยละ 92.72 รองลงมา ผ่าน
ช่องทางอ่ืนๆ ได้แก่ การประชุมร่วมกับท่าเรือ การประชุมรับฟังความคิดเห็น ผ่านทางผู้น าชุมชน และการบอกกล่าว 
ร้อยละ 61.00 และผ่านทางเว็บไซต์โครงการ ร้อยละ 14.64 ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 7 
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  หน้าที่ 17 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 9.2.2 ความรู้และความเข้าใจในโครงการ 
     ความรู้และความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการในหัวข้อต่างๆ พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่มีความเข้าใจในทุกหัวข้อที่เก่ียวกับโครงการในระดับค่อนข้างมากถึงมากกว่าร้อยละ 75.08 รองลงมา
มีความรู้และความเข้าใจในระดับปานกลาง ร้อยละ 23.93 และมีเพียงร้อยละ 2.46 เท่านั้นที่เข้าใจในระดับ
ค่อนข้างน้อย รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 10 ทั้งนี้มรีายละเอียดแยกรายประเด็นดังนี้  
     ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องความเป็นมา 
วัตถุประสงค์ และรายละเอียดโครงการในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 62.30 รองลงมาในระดับมาก ร้อยละ 19.67 
และระดับปานกลาง ร้อยละ 18.03 ตามล าดับ 
     ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องแผนการ
ก่อสร้างโครงการในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 55.74 รองลงมาในระดับปานกลาง ร้อยละ 22.95 และระดับ
มาก ร้อยละ 19.67 ตามล าดับ   
     ผู้ตอบแบบสอบถามเกินก่ึงหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องที่ตั้งบ้านพัก
คนงานก่อสร้างในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 55.74 รองลงมาในระดับปานกลาง ร้อยละ 29.51 และระดับมาก 
ร้อยละ 11.47 ตามล าดับ   
     ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องมาตรการ
ปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 55.74 รองลงมาในระดับปานกลาง ร้อยละ 
26.23 และระดับมาก ร้อยละ 18.03 ตามล าดับ   
      ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องช่องทาง
ติดต่อสื่อสารกับโครงการในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 54.10 รองลงมาในระดับมากและปานกลาง ร้อยละ 
22.95 ในสัดส่วนเท่ากัน ตามล าดับ   
 
  9.2.3 ข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับโครงการที่ผู้ตอบแบบสอบถามต้องการทราบ 
     ข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  ที่ผู้ตอบ
แบบสอบถามต้องการทราบ พบว่า มีผู้ตอบแบบสอบถามร้อยละ 34.44 เท่านั้นที่อยากทราบข้อมูลเพ่ิมเติม
เกี่ยวกับโครงการ โดยข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับโครงการที่ผู้ตอบแบบสอบถามต้องการ ได้แก่  การก่อสร้าง 
บ้านพักคนงานและส านักงาน การจ้างงานคนในพ้ืนที่ ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ การจราจรและความ
ปลอดภัย และการเยียวยาผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 8  
  9.2.4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องท่ีต้องดูแลเป็นพิเศษ เพื่อป้องกันและลด
ผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
     ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องท่ีต้องดูแลเป็นพิเศษ เพ่ือปูองกันและลดผลกระทบ
จากการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 พบว่า มีผู้ตอบแบบสอบถามร้อยละ 36.08 
เท่านั้นที่ให้ข้อเสนอแนะ โดยข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องที่ต้องดูแลเป็นพิเศษ เพ่ือปูองกันและลด
ผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการฯ ในเรื่องการจราจรและความปลอดภัย ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ 
การก่อสร้าง และด้านอื่นๆ รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 9 
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  หน้าที่ 18 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 9.3 ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการ 
 ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 พบว่า 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจระดับค่อนข้างมากถึงมาก กว่าร้อยละ 83.14 รองลงมามีความพึง
พอใจในระดับปานกลางกว่าร้อยละ 15.92 และมีเพียงร้อยละ 1.31 เท่านั้นที่มีความพึงพอใจในระดับค่อนข้าง
น้อย รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 11 ทั้งนีม้ีรายละเอียดแยกรายประเด็นดังนี้ 

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อประโยชน์ที่ได้จากการเข้าร่วมประชุมระดับ
ค่อนข้างมาก ร้อยละ 65.57 รองลงมามีความพึงพอใจต่อประโยชน์ที่ได้จากการเข้าร่วมประชุมระดับมาก  
ร้อยละ 22.95 และระดับปานกลาง ร้อยละ 11.48 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามมีความพึงพอใจต่อเอกสารแจก/สื่อที่ใช้ในการน าเสนอระดับค่อนข้างมาก 
มากที่สุด ร้อยละ 49.18 รองลงมีความพึงพอใจต่อเอกสารแจก/สื่อที่ใช้ในการน าเสนอระดับมากและระดับ
ปานกลาง ร้อยละ 22.95 ในสัดส่วนที่เท่ากัน ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความพึงพอใจต่อการเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็นระดับ
ค่อนข้างมาก ร้อยละ 54.10 รองลงมามีความพึงพอใจต่อการเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็นระดับมาก ร้อย
ละ 26.23 และระดับปานกลาง ร้อยละ 19.67 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามความพึงพอใจต่อความเหมาะสมของระยะเวลาการบรรยายระดับ
ค่อนข้างมาก มากที่สุด ร้อยละ 45.90 รองลงมามีต่อความเหมาะสมของระยะเวลาการบรรยายระดับมาก 
ร้อยละ 37.71 และระดับปานกลาง ร้อยละ 16.39 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามมีความพึงพอใจต่อความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุมการประชุม 
ในระดับมาก มากที่สุด ร้อยละ 44.26 รองลงมามีความพึงพอใจมากที่สุดต่อความเหมาะสมของสถานที่จัด
ประชุมการประชุมในระดับค่อนข้างมากมาก ร้อยละ 40.98 และระดับปานกลาง ร้อยละ 13.12 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความพึงพอใจต่อวิทยากรในการอธิบายให้ผู้เข้าร่วมประชุม
เข้าใจโครงการฯ ระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 57.38 รองลงมามีความพึงพอใจต่อวิทยากรในการ 
อธิบายให้ผู้เข้าร่วมประชุมเข้าใจโครงการฯ ระดับมาก ร้อยละ 27.87 และระดับปานกลาง ร้อยละ 14.75 
ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อภาพรวมต่อการประชุมประชาสัมพันธ์
โครงการฯ ระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 62.30 รองลงมามีความพึงพอใจส่วนใหญ่ต่อภาพรวมต่อการประชุม
ประชาสัมพันธ์โครงการฯ ระดับมาก ร้อยละ 24.59 และระดับปานกลาง ร้อยละ 13.11 ตามล าดับ  
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วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 19 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 20 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล 
ตารางผนวกท่ี 1 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามเพศ 

เพศ จ านวน (คน) ร้อยละ 

ชาย 31 50.82 

หญิง 30 49.18 

รวม 61 100 
 

ตารางผนวกท่ี 2 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามอายุ 

อายุ จ านวน (คน) ร้อยละ 

อายุต่ ากว่า 30 ปี 8 13.11 

อายุระหว่าง 30-39 ปี 6 9.84 

อายุระหว่าง 40-49 ปี 11 18.03 

อายุระหว่าง 50-59 ปี 16 26.23 

อายุตั้งแต ่60 ปี ขึ้นไป 16 26.23 

ไม่ระบุ 4 6.56 

รวม 61 100 
 

ตารางผนวกท่ี 3 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามอาชีพ 
อาชีพ จ านวน (คน) ร้อยละ 

1) รับราชการ/พนักงานราชการ 13 21.31 

2) ธุรกิจส่วนตัว/เจ้าของกิจการ 14 22.95 

3) ประมง/จับสัตว์น้ า /เพาะเลี้ยงสัตว์น้ า  2 3.28 

4) รับจ้างทั่วไป 6 9.84 

5) ค้าขาย 8 13.11 
6) อ่ืน ๆ ได้แก่ พนักงานบริษัท วิศวกร ผู้ใหญ่บ้าน แม่บ้าน 
และไม่ระบุ 

17 27.87 

7) ไม่ระบุ 1 1.64 

รวม 61 100 

  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 21 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ตารางผนวกท่ี 4 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามระดับการศึกษา 
ระดับการศึกษา จ านวน (คน) ร้อยละ 

1) ประถมศึกษา  6 9.84 

2) มัธยมศึกษาตอนต้น 9 14.75 

3) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 12 19.67 

4) อนุปริญญาหรือเทียบเท่า/ปวส. 3 4.92 

5) ปริญญาตรี  23 37.70 

6) สูงกว่าปริญญาตรี 7 11.48 

7) อ่ืน ๆ  1 1.64 

รวม 61 100 

 

ตารางผนวกท่ี 5 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามสถานภาพ 
สถานภาพ จ านวน (คน) ร้อยละ 

1) ผู้แทนจากหน่วยงานราชการ  6 9.84 

2) ผู้แทนจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  1 1.64 

3) ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ (โรงเรียน/สถานพยาบาล)   10 16.39 

4) ผู้น าชุมชน  35 57.38 

5) สื่อมวลชน  1 1.64 

6) ประชาชนในพื้นที่  1 1.64 

7) อ่ืน ๆ ได้แก่ พนักงานเอกชน  7 11.47 

รวม 61 100 

 
  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 22 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ส่วนที่ 2 การรับรู้ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะข้อมูลต่อโครงการ 
ตารางผนวกท่ี 6  จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกว่าเคยได้รับฟัง/รับทราบข้อมูล

เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ก่อนเข้าร่วม
ประชุมวันนี้หรือไม่ 

สถานะ จ านวน (คน) ร้อยละ 

เคย 41 67.21 

ไม่เคย 20 32.79 

รวม 61 100 
 

ตารางผนวกท่ี 7  จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกแหล่งการทราบข่าวสารและการ
  ประชาสัมพันธ์การประชุมประชาสัมพันธ์โครงการครั้งนี ้(ตอบได้มากกว่า 1 ค าตอบ) 

แหล่งการทราบข่าวสาร 
จ านวนแหล่ง

ข่าวสาร 
ร้อยละ 

1) เอกสารที่ส่งพร้อมหนังสือเชิญ 38 92.72 

2) เว็บไซต์โครงการ 6 14.64 

3) ปูายประชาสัมพันธ์ 5 12.20 

4) ไลน์ /Line Official 3 7.32 

5) หอกระจายข่าวในชุมชน   2 4.88 

6) วิทยุกระจายเสียง/วิทยุชุมชน 1 2.44 
7) อ่ืน ๆ  ได้แก่ การประชุมร่วมกับท่าเรือ การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น ผ่านทางผู้น าชุมชน การบอกกล่าว 

25 61.00 

 
  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 23 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ตารางผนวกท่ี 8  ข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับโครงการที่ผู้ตอบแบบสอบถามต้องการทราบ 
ล าดับ รายละเอียด 

1 ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ  
- สุขภาพของคนงาน ในกรณีเจ็บปุวย อุบัติเหตุ และการส่งต่อหน่วยบริการสถานพยาบาลต่างๆ 

(ร้อยละ 1.64)  
- สุขภาพของคนภายในชุมชนที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ (ร้อยละ 1.64) 
- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ร้อยละ 3.28) 

2 การก่อสร้าง บ้านพักคนงานและส านักงาน การจ้างงานคนในพื้นที่ 
- การประเมินความเสี่ยงและผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ (ร้อยละ 3.28) 
- การถมทะเล (ร้อยละ 1.64) 
- แจ้งข้อมูลการด าเนินงานของโครงการก่อสร้างอย่างต่อเนื่อง (ร้อยละ 6.56) 
- สถานที่ตั้งบ้านพักคนงานและส านักงาน (ร้อยละ 3.28) 
- การรับสมัครงานและรับนักศึกษาฝึกงาน (ร้อยละ 1.64) 

3 การจราจรและความปลอดภัย 
- การขนส่งหิน เพ่ือเข้าท่าเรือและพ้ืนที่ก่อสร้าง (ร้อยละ 1.64) 
- ความปลอดภัยในชุมชน (ร้อยละ 1.64) 
- ประสานงานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกันการจราจร เส้นทางการเดินทาง เพ่ือท าแผนการเดินทาง 

/ ฝุายก่อสร้าง รถขนส่งสินค้า / บุคคลทั่วไปและท างานในนิคมและท่าเรือรวมทั้งบริเวณ
ใกล้เคียง (ร้อยละ 1.64) 

- แหล่งที่มาของดินและหิน (ร้อยละ 1.64) 
4 การเยียวยาผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

- การเยียวยากลุ่มประมง (ร้อยละ 1.64) 
- กองทุนมูลนิธิ โรงเรียนสามารถขอรับการสนับสนุนได้หรือไม่ (ร้อยละ 1.64) 
- ท่าเรือแหลมฉบังมีงบประมาณโครงการอะไรที่โรงเรียนจะขอรับการสนับสนุนได้  (ร้อยละ 

1.64) 
  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 24 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ตารางผนวกท่ี 9 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องท่ีต้องดูแลเป็นพิเศษ เพื่อป้องกันและลด
ผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 

ล าดับ รายละเอียด 
1 ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ  

- การปูองกันประชาชนโดยรอบเข้ามาจับสัตว์น้ าในเขตเดินเรือและเขตก่อสร้าง (ร้อยละ 3.28) 
- การปูองกันด้านสุขภาพ (ร้อยละ 1.64) 
- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ร้อยละ 6.56) 

2 การก่อสร้าง 
- การติดตามปัญหาเชิงลึกตลอดระยะเวลาของโครงการทั้งทางตรงและทางอ้อม (ร้อยละ 1.64)  

3 การจราจรและความปลอดภัย 
- การจัดการจราจรโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง (ร้อยละ 6.56) 
- อาชญากรรมและโจรกรรม (ร้อยละ 3.28) 
- การค านึงถึงความปลอดภัยในการใช้พื้นที่ส่วนรวม เช่น การขนส่งหิน เป็นต้น (ร้อยละ 1.64) 
- ผลกระทบจากการท างาน เช่น อุบัติเหตุจากการท างาน การเจ็บปุวยจากการท างาน และความ

ปลอดภัยของคนงาน เป็นต้น (ร้อยละ 3.28) 
- การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉิน (ร้อยละ 1.64) 
- การจัดท าแผนปูองกันโรคระบาด (ร้อยละ 1.64) 
- ห้ามมีการเลี้ยงสุนัขหรือสัตว์เลี้ยงต่างๆ ในพ้ืนที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน  (ร้อยละ 1.64)   

4 อ่ืนๆ 
- การจ่ายเงินให้กลุ่มเรือประมงพ้ืนบ้านและการตรวจสอบที่ถูกต้อง (ร้อยละ 1.64) 
- มาตรการและปูองกันแรงงานต่างด้าว (ร้อยละ 1.64) 

 
 การประเมินผลการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการพัมนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1 -4) ครั้งนี้ 
ในประเด็นต่างๆ โดยแบ่งออกเป็นระดับความเข้าใจออกเป็น 5 ระดับ คือ มาก ค่อนข้างมาก ปานกลาง ค่อยข้าง
น้อย และน้อย โดยมีรายละเอียดคะแนนดังนี้ 
  ส าหรับการให้คะแนนในแต่ละระดับเป็นดังนี้ 
   ระดับความเข้าใจมาก  ได้คะแนนเท่ากับ 5 
   ระดับความเข้าใจค่อนข้างมาก ได้คะแนนเท่ากับ 4 
   ระดับความเข้าปานกลาง  ได้คะแนนเท่ากับ 3 
   ระดับความเข้าใจค่อนข้างน้อย ได้คะแนนเท่ากับ 2 
   ระดับความเข้าใจน้อย  ได้คะแนนเทา่กับ 1 
  และเกณฑ์ในการวิเคราะห์ค่าเฉลี่ยของคะแนนความเข้าใจมีรายละเอียดดังนี้ 
   ค่าเฉลี่ย    ระดับความเข้าใจ 
   4.5 – 5.0 หมายถึง  มาก 
   3.5 – 4.49 หมายถึง  ค่อนข้างมาก 
   2.5 – 3.49 หมายถึง  ปานกลาง 
   1.5 – 2.49 หมายถึง  ค่อนข้างน้อย 
   ต่ ากว่า 1.5 หมายถึง  น้อย 



งานประชุมประชาสัมพันธ์ โครงการกอ่สร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)                    รายงานสรุปผลการประชุม 
 

       หน้าที่ 25 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ตารางผนวกท่ี 10 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามประเด็นต่างๆ และระดับความเข้าใจจากการประชุมครั้งนี้ 

ประเด็น 
ระดับความเข้าใจ 

ค่าเฉลี่ย 
ระดับความ

เข้าใจ มาก ค่อนข้างมาก ปานกลาง ค่อนข้างน้อย น้อย 
1. ความเป็นมา วัตถุประสงค์ และรายละเอียด

โครงการ 
12 

(19.67%) 
38 

(62.30%) 
11 

(18.03%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.02 ค่อนข้างมาก 

2. แผนการก่อสร้างโครงการ 
12 

(19.67%) 
34 

(55.74%) 
14 

(22.95%) 
1 

(1.64%) 
0 

(0.00%) 
3.93 ค่อนข้างมาก 

3. ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
7 

(11.47%) 
34 

(55.74%) 
18 

(29.51%) 
2 

(3.28%) 
0 

(0.00%) 
3.75 ค่อนข้างมาก 

4. มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
11 

(18.03%) 
34 

(55.74%) 
16 

(26.23%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
3.92 ค่อนข้างมาก 

5. ช่องทางติดต่อสื่อสารกับโครงการ 
14 

(22.95%) 
33 

(54.10%) 
14 

(22.95%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.00 ค่อนข้างมาก 

 
  



งานประชุมประชาสัมพันธ์ โครงการกอ่สร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)                    รายงานสรุปผลการประชุม 
 

       หน้าที่ 26 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ส่วนที่ 3 ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการฯ 
ตารางผนวกท่ี 11 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามประเด็นต่างๆ และระดับความพึงพอใจจากการประชุมครั้งนี้ 

ประเด็น 
ระดับความพึงพอใจ 

ค่าเฉลี่ย 
ระดับ 

ความพึงพอใจ มาก ค่อนข้างมาก ปานกลาง ค่อนข้างน้อย น้อย 

1.  ประโยชน์ที่ได้จากการเข้าร่วมประชุม 
14 

(22.95%) 
40 

(65.57%) 
7 

(11.48%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.11 ค่อนข้างมาก 

2.  เอกสารแจก/สื่อที่ใช้ในการน าเสนอ 
14 

(22.95%) 
30 

(49.18%) 
14 

(22.95%) 
3 

(4.92%) 
0 

(0.00%) 
3.90 ค่อนข้างมาก 

3.  การเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็น 
16 

(26.23%) 
33 

(54.10%) 
12 

(19.67%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.07 ค่อนข้างมาก 

4.  ความเหมาะสมของระยะเวลาการบรรยาย 
23 

(37.71%) 
28 

(45.90%) 
10 

(16.39%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.21 ค่อนข้างมาก 

5.  ความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุม 
27 

(44.26%) 
25 

(40.98%) 
8 

(13.12%) 
1 

(1.64%) 
0 

(0.00%) 
4.30 ค่อนข้างมาก 

6.  วิทยากรในการอธิบายให้ผู้เข้าร่วมประชุมเข้าใจ
โครงการฯ 

17 
(27.87%) 

35 
(57.38%) 

9 
(14.75%) 

0 
(0.00%) 

0 
(0.00%) 

4.13 ค่อนข้างมาก 

7.  ภาพรวมต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการฯ 
15 

(24.59%) 
38 

(62.30%) 
8 

(13.11%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.11 ค่อนข้างมาก 

 
 



1 

การประชุมประชาสัมพันธ์ 
โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่3 

 



ข้อมูลที่น าเสนอในการประชุม 

 

 

2 

o รายละเอียดโครงการ  
o แผนการก่อสร้างโครงการ  
o ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง  
o มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
o ช่องทางติดต่อสื่อสารกับโครงการ 



3 

ความเป็นมาของโครงการ 

 

 

o ท่าเรือแหลมฉบังเปิดให้บริการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2534 และก่อสร้างท่าเรือ 
แหลมฉบัง ระยะที่ 2 ในปี พ.ศ.2540 

o การท่าเรือแห่งประเทศไทยได้พิจารณาถึงขีดความสามารถของท่าเรือ 
แหลมฉบัง ที่คาดว่าจะเพิ่มขึ้นในอนาคต ตามการขยายตัวทางเศรษฐกิจและ
การค้าของประเทศ 

o มีความจ าเป็นที่จะต้องพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ให้เพียงพอกับปริมาณตู้สินค้าที่
เพิ่มขึ้น และรองรับการพัฒนาตามแผนการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก 



4 

วัตถุประสงค์ของโครงการ 

 

 

o เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับตู้สินค้าจาก 11.10 ล้านตู้ต่อปี เป็น 18.10 ล้านตู้ต่อป ี
o เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับรถยนต์จาก 2 ล้านคันต่อปี เป็น 3 ล้านคันต่อป ี
o เพื่อติดตั้งระบบจัดการตู้สินค้าแบบอัตโนมัติ และให้ความส าคัญกับสภาพแวดล้อมหรือเป็น

ท่าเรือสีเขียวในเวลาเดียวกัน 
o เพื่อเพิ่มสัดส่วนการขนส่งสินค้าทางรางเป็น 30% 
o เพื่อพัฒนาเป็นศูนย์กลางการขนส่งสินค้าของภูมิภาคอินโดจีน และประตูการค้าที่ส าคัญของของ

ภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง พร้อมก้าวขึ้นเป็นท่าเรือระดับโลก 



5 

โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 



6 

รายละเอียดของการก่อสร้างโครงการ 

 

 



7 

พืน้ท่ีท่าเรอื 



8 



9 



10 



11 



12 



13 



14 



15 

เส้นทางรถไฟ 

 

 



ภาคผนวก 2ฉ 

ประกาศชาวเรือ 



 ประกาศชาวเรือ 

 หมายเลข  11 (ลวงหนา)/2567  

       อาวไทย,  ฝงตะวันออก 

ชลบุร,ี ทาเรือแหลมฉบัง  —  สิ่งกอสรางนอกฝง,  ทาเทียบเรือ 

ประกาศชาวเรือครั้งกอน�หมายเลข�12 (ลวงหนา)/2565  ยกเลิก 

รายละเอียด ---  1.  ตั้งแตวันที่�5 พฤษภาคม 2564 ถึงวันที่�29 มิถุนายน 2569 การทาเรือแหงประเทศไทย 
 ทําการกอสรางทาเทียบเรือ�ภายในพื้นที่ซึ่งลอมรอบดวยตําบลท่ีดังตอไปน้ี  

            (WGS84 DATUM) : 

  1.1  แลต.�13 �ํ 04 � .10 � น., ลอง.�100 �ํ 52 � .17 อ. 

 1.2  แลต.�13 �ํ 03 � .77 � น., ลอง.�100 �ํ 50 � .64 อ. 

1.3  แลต.�13 �ํ 00 � .88 น., ลอง.�100 �ํ 52 � .18 อ. 

1.4  แลต.�13 �ํ 01 � .08 น., ลอง.�100 �ํ 54 � .54 อ. 

1.5  แลต.�13 �ํ 02 � .04 น.,�ลอง.�100 �ํ 54 � .93 อ.  

2.  มีการวางทุนเครื่องหมายพิเศษกํากับพื้นที่กอสราง
 2.1  No SP-1,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 04 � .10 น., ลอง.�100 �ํ 52 � .17 อ.

2.2  No SP-2,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 02 � .04 น.,�ลอง.�100 �ํ 54 � .93 อ.

2.3  No SP-3,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 01 � .08 น., ลอง.�100 �ํ 54 � .54 อ.

2.4  No SP-4,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 00 � .88 น., ลอง.�100 �ํ 52 � .18 อ.

2.5  No SP-5,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 03 � .77 น.,�ลอง.�100 �ํ 50 � .64 อ.

3.  ชาวเรือควรหลีกเลี่ยงในการทอดสมอ�หรือใชลากอวนในบริเวณดังกลาว

4.  จะมีการปรับปรุงแผนที่เดินเรือเมื่อดําเนินการเสร็จเรียบรอยแลว

แผนที่ท่ีเกี่ยวของ   -----   156 164 และ�142 

ขอมูลจาก          -----  การทาเรือแหงประเทศไทย,��ลง�29 ตุลาคม 2567 

ประกาศโดยกรมอุทกศาสตร 
         กองทัพเรือ  กรุงเทพมหานคร 

  28 พฤศจิกายน 2567 



Notice  to  Mariners 

No. 11 (P)/24 

   Gulf of Thailand,  East Coast 

Chon Buri, Laem Chabang Port  —  Offshore installations,  Jetty   

 

   Former  Notice  No. 12(P)/22 is cancelled. 

Details  :   1.  From 5th May 2021 to 29 May 2026 Port Authority of  Thailand., have been  

                           construction new jetty duration in area bounded by (WGS84 DATUM) :  

  1.1  Lat. 13 �ํ 04 � .10 N. Long. 100 �ํ 52 � .17 E. 

             1.2  Lat. 13 �ํ 03 � .77 N. Long. 100 �ํ 50 � .64 E. 

             1.3  Lat. 13 �ํ 00 � .88 N. Long. 100 �ํ 52 � .18 E. 

    1.4  Lat. 13 �ํ 01 � .08 N. Long. 100 �ํ 54 � .54 E. 

 1.5  Lat. 13 �ํ 02 � .04 N. Long. 100 �ํ 54 � .93 E.     

 2. The construction area is marked by yellow special buoys. 

 2.1  No SP-1, Fl.Y.4s Lat. 13 �ํ 04 � .10 N. Long. 100 �ํ 52 � .17 E. 

                        2.2 No SP-2, Fl.Y.4s  Lat. 13 �ํ 02 � .04 N. Long. 100 �ํ 54 � .93 E. 

                           2.3 No SP-3, Fl.Y.4s  Lat. 13 �ํ 01 � .08 N. Long. 100 �ํ 54 � .54 E. 

                           2.4 No SP-4, Fl.Y.4s  Lat. 13 �ํ 00 � .88 N. Long. 100 �ํ 52 � .18 E. 

                        2.5 No SP-5, Fl.Y.4s  Lat. 13 �ํ 03 � .77 N. Long. 100 �ํ 50 � .64 E.     

 3. Mariners are advised not to anchor or trawl in the vicinity. 

 4. Charts will be updated when works are complete. 

Charts affected   :  156  164  and  142 

Source from        :  Port Authority of Thailand.,  dated  29th  October 2024 

     

                        Issued by the Hydrographic Department, 

                   Royal Thai Navy, Bangkok, Thailand 

                                28th November 2024        
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ภาคผนวก 2ช 

ตัวอย่างการบันทกึการฉีดพรมน้ำ 















ภาคผนวก 2ซ 

ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบรถบรรทุก 













ภาคผนวก 2ฌ 

ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบเคร่ืองจักร 

 

 



























ภาคผนวก 2ญ 

แผนการดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม ของผู้รับจ้างก่อสร้าง 
(กิจการร่วมค้า ซีเอ็นเอ็นซี) ประจำปี 2567 
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Plan

Action

2.  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
Plan

Action

Plan

Action

Plan

Action

Plan

Action

Plan

Action

Plan

Action

Plan

Action

Plan

Action

Plan

Action

1. การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตลอดระยะเวลากอสราง

แผนการดําเนินงานตามขอกําหนด EHIA ประจําป 2567

การดําเนินการ ระยะเวลาดําเนินการ

กําหนดการดําเนินงาน 1/
2567

 บันทึกปริมาณจราจรบนบกท่ีเขาพื้นที่กอสราง ทุกสิ้นเดือน

สุมตรวจเครื่องจักรกลขนาดใหญ (ควันดํา) 4 ครั้ง/ป

 สุมตรวจวัดระดับเสียงจากรถบรรทุก ทุกเดือน

สุมตรวจความเร็วในการขับขี่ในพื้นท่ีกอสราง ทุกสัปดาห

3. ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รายสัปดาห
ทุกวันอังคาร

4. การประชุมติดตามความกาวหนาของงานและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม
ทุกวันพุธ

5. ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมภายใน
เดือนละ 1 คร้ัง

          : ผลการดําเนินงาน (Actual)

6. ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รายเดือน
เดือนละ 1 คร้ัง

7. รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม รายเดือน

กอนวันที่ 7 ของเดือนถัดไป

หมายเหตุ : 1/  กําหนดการดําเนินงานอาจมีการปรับเปลี่ยนตามสภาพหนางานและ/หรือแผนการกอสรางของผูรับจางกอสราง
          : แผนการดําเนินงาน (Plan)



ภาคผนวก 2ฎ 

ผลการตรวจวัดระดับการระบายไอเสีย 

 



............................................. ............................................. 

(SAVINEE KUNATREE) (SARAWUT GARAGED) 

Results Analyst Laboratory Supervisor 

ผลวิเคราะห์นี้ไดร้ับรองเฉพาะตัวอย่างที่ได้ทำการวิเคราะห์และเป็นผลทดสอบตามตัวอย่างที่ได้รับเท่านั้น   1/1 
ห้ามคัดลอกใบรายงานผลแต่เพียงบางส่วน โดยไม่ได้รับอนุญาตอย่างเป็นลายลักษณ์อักษรจากทางบริษัทเด็ดขาด 

บริษัท อะตอม-แลบ เอ็นไวรอนเมนทัล จ ำกัด 

ATOM-LAB ENVIRONMENTAL CO., LTD. 

ส ำนักงำนใหญ่ : 54/110  หมู่ที่ 4  ต ำบลคลองส่ี  อ ำเภอคลองหลวง  จังหวัดปทุมธำนี 12120 

Head Office : 54/110  Moo 4,  Klong 4,  Klong Luang,  Pathum Thani 12120 

Tel : 02-000-0249 Fax : 02-000-0249  E-mail : atomlabenvi@gmail.com  เลขประจ ำตัวผู้เสียภำษ ี: 0135564000331 

ANALYSIS REPORT 
เลขที่ใบรายงานผล : QT2409005 

ชื่อโครงการ : พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนท่ี 1)  ประเภทตัวอย่าง : Opacity จากท่อไอเสียของเคร่ืองยนต์ดีเซล 

งานก่อสร้างงานทางทะเล วันที่เก็บตัวอย่าง : 19 กันยายน 2567 

ที่ต้ังโครงการ : ตำบลทุ่งสุขลา อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20230 วันที่ทดสอบ : 19 กันยายน 2567 

เคร่ืองมือตรวจวัด : Smoke Opacity Meter (Wager, USA) วันที่รายงานผล : 20 กันยายน 2567 

 S/N and Model : EOPWA8500850015944 and 8500 

จุดตรวจวัด เวลา ค่าควันด า (%) 

1. รถบรรทุก HINO 87-2918 11.13 น. 0.2 
2. รถบรรทุกพ่วง HINO 72-5297 11.17 น. 0.1 
3. รถบรรทุกพ่วง HINO 70-3538 11.39 น. 0.4 
4. รถขุด KOMATSU-PC-210 14.00 น. 0.4 
5. รถเกรดเดอร์ XCMC NT-01-917 14.05 น. 4.0 
6. รถขุด KOMATSU-PC-200 14.23 น. 1.2 

ค่ามาตรฐาน (%) ≤30 

หมายเหตุ : ทดสอบขณะไม่มีภาระ 

ค่ามาตรฐาน : ประกาศกรมขนส่งทางบก เร่ือง กำหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวัดค่าควันดำจากท่อไอเสียของรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ พ.ศ. 2565 



............................................. ............................................. 

(SAVINEE KUNATREE) (SARAWUT GARAGED) 

Results Analyst Laboratory Supervisor 

ผลวิเคราะห์นี้ไดร้ับรองเฉพาะตัวอย่างที่ได้ทำการวิเคราะห์และเป็นผลทดสอบตามตัวอย่างที่ได้รับเท่านั้น   1/1 
ห้ามคัดลอกใบรายงานผลแต่เพียงบางส่วน โดยไม่ได้รับอนุญาตอย่างเป็นลายลักษณ์อักษรจากทางบริษัทเด็ดขาด 

บริษัท อะตอม-แลบ เอ็นไวรอนเมนทัล จ ำกัด 

ATOM-LAB ENVIRONMENTAL CO., LTD. 

ส ำนักงำนใหญ่ : 54/110  หมู่ที่ 4  ต ำบลคลองส่ี  อ ำเภอคลองหลวง  จังหวัดปทุมธำนี 12120 

Head Office : 54/110  Moo 4,  Klong 4,  Klong Luang,  Pathum Thani 12120 

Tel : 02-000-0249 Fax : 02-000-0249  E-mail : atomlabenvi@gmail.com  เลขประจ ำตัวผู้เสียภำษ ี: 0135564000331 

ANALYSIS REPORT 
เลขที่ใบรายงานผล : QT2409005 

ชื่อโครงการ : พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนท่ี 1)  ประเภทตัวอย่าง : Opacity จากท่อไอเสียของเคร่ืองยนต์ดีเซล 

งานก่อสร้างงานทางทะเล วันที่เก็บตัวอย่าง : 7 ธันวาคม 2567 

ที่ต้ังโครงการ : ตำบลทุ่งสุขลา อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20230 วันที่ทดสอบ : 7 ธันวาคม 2567 

เคร่ืองมือตรวจวัด : Smoke Opacity Meter (Wager, USA) วันที่รายงานผล : 9 ธันวาคม 2567 

 S/N and Model : EOPWA8500850015944 and 8500 

จุดตรวจวัด เวลา ค่าควันด า (%) 

1. รถบดดิน SAKAI (SV521DF) 09.39 น. 0.0
2. รถขุด SANY NO.4 (375 H) 09.54 น. 0.0
3. รถขุด SANY NO.9 (SY245H) 10.00 น. 0.0
4. รถบรรทุก HINO 90-5752 10.30 น. 0.2 
5. รถบรรทุก HINO 87-2882 10.33 น. 0.1 
6. รถบรรทุก HINO 72-5204 10.38 น. 0.3 

ค่ามาตรฐาน (%) ≤30 

หมายเหตุ : ทดสอบขณะไม่มีภาระ 

ค่ามาตรฐาน : ประกาศกรมขนส่งทางบก เร่ือง กำหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวัดค่าควันดำจากท่อไอเสียของรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ พ.ศ. 2565 
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แบบรายงานสรปุเรื่องร้องเรียน 
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ผังเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์ประจำโครงการฯ 



ผังบุคลากรดานประชาสัมพันธและมวลชนสัมพันธ 
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ผศ.ดร.อนุรัตน  อนันทนาธร

เจาหนาที่ประชาสัมพันธและมวลชนสัมพันธอาวุโส
คุณโสภา รักษาพล
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เจาหนาที่กราฟกดีไซน
คุณฐิตินันท วงษวัน
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ข้อกำหนดด้านการขนส่งตาม EHIA 
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ตัวอย่างเอกสาร Safety Talk 



















ภาคผนวก 2ต 

คู่มือพนักงานว่าด้วยความปลอดภัย 



 CNNC Joint Venture 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี 

  Laem Chabang Port Development 

    Phase 3 (Part 1) Marine Project 

    EMPLOYEE HAND BOOK  
(SAFETY & SECURITY RULES) 

คูมือพนักงานวาดวยกฎความปลอดภัย 
 และการรักษาความปลอดภัย 
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1. พนักงานใหมทุกทานจะไดรับการฝกอบรมดานความปลอดภัยจากกิจการรวมคา
ซีเอ็นเอ็นซี กอนที่จะไดรับบัตรพนักงานและอนุญาตใหปฏิบัติงานในพื้นทีกอสราง

2. กิจการรวมคา ซีเอ็นเอน็ซี จะเปนผูเก็บขอมูลทางดานการฝกอบรมของ
พนักงานทุกๆคน

3. กิจการรวมคา ซีเอ็นเอน็ซี จะเปนผูรับผิดชอบในการฝกอบรมเฉพาะงานใหกับ
พนักงาน สำหรับขอมูลในการฝกอบรมจะตองจัดสงใหกับกิจการรวมคา
ซีเอ็นเอ็นซี

1. การฝกอบรม

2. การจัดเก็บรักษาใหเปนระเบียบ
1. สถานที่ปฏิบัติงาน อุปกรณ และอาคาร ตองอยูในสภาพที่สะอาด และถูกจัด

เกบ็อยางเรียบรอยตลอดเวลา
2. สถานที่ปฏิบัติงานตองปราศจากสิ่งที่กอใหเกิดอันตราย ที่อาจจะเปน

อุปสรรคตอการทำงาน และตองไมมีเศษขยะ น้ำมัน และ น้ำบนพื้น
3. หองน้ำตลอดจนอางลางมือ ตองอยูในสภาพที่สะอาดและถูกสุขลักษณะ
4. อาหารตองไมจัดเก็บไวในสถานที่ปฏิบตังิาน
5. ขยะตองจัดเก็บไวใหถูกประเภท ในแตละถังที่มีเครื่องหมายบงไว
6. ขยะ และ ของเหลือใช ตองถูกนำออกไปนอกเขตปฏิบัติงานทุกวัน โดย

ผูรับเหมา
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7. ของเสียที่สามารถติดไฟได ตองเก็บไวในถังโลหะ และเก็บไวในที่
ปลอดภัยหางจากแหลงกำเนิดประกายไฟ

8. น้ำมันจารบีที่หกเรี่ยราดบนพื้น ตองรีบทำความสะอาดใหเรียบรอย
9. จัดเก็บวัสดุบนพื้นที่ไดระดับ และอยูในสภาพเรียบรอยมั่นคง
10. จัดทำลิม่ ไมหมอน สำหรับรองวัสดุที่เปนรูปทรงกลม เพื่อปองกันการ

เคลื่อนตัว
11. การรักษาใหเปนระเบียบจะชวยปองกันอุบัติเหตไุด

การรักษาความเปนระเบียบเรียบรอย มีอยูในทุกสถานที่เสมอ

3. อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล

1. พนักงานทุกคนตองทราบถึงสถานที่เก็บอุปกรณความปลอดภัย และการใช
อุปกรณนั้นจริงๆ

2. ตองสวมหมวกนิรภัย(ANSI Z.89.1), แวนตานิรภัย (ANSI Z.87.1) ที่มีที่ปองกันดานขาง
และถุงมือสำหรับแตละงานอยางเหมาะสม

3. ตองสวมใสอุปกรณปองกันตา และใบหนา (เชน อุปกรณปองกันใบหนาเต็มสวน
(ANSI Z.87.1) ครอบอยูบนแวนตานิรภัย (ANSI Z.87.1) สำหรับงานขัด, งานตัดและงานเจียร)

4. ตองสวมรองเทาหุมขอนิรภัย (EN345) หรือบูท ที่แข็งแรงตลอดเวลาทำงาน
5. ตองสวมใสเสื้อสะทอนแสงตลอดเวลาทำงาน
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6. สวมอุปกรณปองกันเสียงที่เหมาะสม และไดรับการยอมรับเมื่อทำงานในที่ๆ มี
ระดับเสียง 85 เดซิเบล (เอ) หรือมากกวา ผูรับเหมาตองจัดหาอุปกรณ
ดังกลาวใหกับพนักงาน

7. กางเกงขาสั้น และเสื้อที่ไมมแีขน ไมอนุญาตใหสวมใสในเวลาทำงาน
8. ผูรับเหมาตองจัดหาอุปกรณปองกันเกี่ยวกบัการหายใจใหกับพนกังานที่ทำงาน

ในที่ๆมีโอกาสสัมผัสกับสารระเหยของสารอันตราย หรือกาซพิษ
9. การทำงานในที่สูงกวา 2.0 ม. ขึ้นไปจากพื้นดิน พนักงานตองสวมใสเครื่องปองกัน

การตก ถาไมมเีครื่องปองกันการตกอื่นๆ เชน ราวกันตก
10. ผูรับเหมาตองจัดหาอุปกรณปองกันมือใหพนักงานในกรณทีี่พนักงานทำงาน

ในที่ที่มีโอกาสไดรับบาดเจ็บที่มือ
11. พนักงานของผูรับเหมา จะเริ่มปฏิบัติงานไดตอเมื่อไดสวมใสอุปกรณปองกัน
อันตรายสวนบุคคลเรียบรอยแลว
12. เปนความรบัผิดชอบของผูรับเหมา ที่ตองใหการฝกอบรมแกพนักงานเกี่ยวกับการ

ใชและการบำรุงรักษาที่ถูกตองของอปุกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล

4. อุปกรณไฟฟาชนิดมือถือและเครื่องมือประจำตวั
ใหใชเครื่องมือใหถูกกับชนิดของงาน และมีการบำรุงรักษาที่ดี 

1. พนักงานตองไดรับการฝกอบรมในการใชอุปกรณ และเครื่องมืออยางปลอดภัย
โดยสอดคลองกับคูมือของอุปกรณ และเครื่องมือนั้นๆ

2. อุปกรณ และเครื่องมอืที่ใชงานตองอยูในสภาพที่ปลอดภัยตลอดเวลา
3. หามมิใหมีการดัดแปลงเครื่องมือ หรือการดปองกัน เครื่องมือที่ทำขึ้นเองไมอนุญาตให

นำมาใชงาน
4. เครื่องมือสวนบุคคล สามารถใหตรวจได
5. เก็บรักษาเครื่องมือของทานใหอยูในสภาพที่ใชงานไดดี คม สะอาด และไมทื่อ
6. เครื่องมือที่ใชในการตอก และกระแทก (เชน สิ่ว ดอกสวานเจาะ) ควรรักษาใหอยูในสภาพที่ดี

ไมใหมีเศษโลหะปลิวหลุดได ใชที่จับเครื่องมือใหเหมาะสม
7. ไมใชเครื่องมือเกินพิกัด หรือพยายามที่จะใชเกินกำลังโดยวิธใีดวิธีหนึ่ง
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8. ใชเครื่องมือใหเหมาะสมกับชนิดของงาน
9. อุปกรณไฟฟาชนิดมือถือ และเครื่องมือ จะตองมีการตอ (สาย) ลงดิน หรือ ตองมฉีนวน

หุมสองชั้น
10. ปุมล็อคที่ทำใหเครื่องมอืทำงานไดตลอดเวลาควรถอดออกจากตัวเครื่องมือ

(ปุมสวิทซกด เมื่อปลอยแลวดับ)
11. ตัดอากาศที่จายใหกับเครื่องมอืที่ตองการอาศัยลมในการทำงาน และปลอยใหความดัน

ที่มีอยูหมดไปกอนที่จะแยกสายออกจากกัน
12. ไมอนุญาตใหมีขอตอที่สายไฟฟา

5. การเคลื่อนยายวสัดุ
โดยมอื 

1. ใหพิจารณาถงึสภาพหลังของทาน
2. ยกน้ำหนักดวยขา โดยยืนหลังตรง ไมควรใชแรงจากกลามเนื้อหลัง
3. ใชถุงมือ เมื่อทำการเคลื่อนยายวัสดุมคีม หรือมีเสี้ยน
4. รูน้ำหนักของวัสดุที่จะยก ถาหนักมากเกินไปหรือมีปญหาเกี่ยวกับขนาดของวัสดุ

ใหขอความชวยเหลือ หรือขอคำปรึกษาจากผูบังคับบัญชา

โดยเครื่องมือกล 
1. กอนเริ่มงานใหปรึกษากับผูบังคับบัญชาถึงการประกอบเครื่องมือ
2. ตองรูถึงน้ำหนักของวัสดุที่จะทำการเคลื่อนยาย
3. ตองรูถึงขีดจำกัดของเครื่องมือกลที่จะนำมาใชการเคลื่อนยาย (เครน รถโฟลคลิฟท)
4. ใชเชือกประคองเพื่อควบคุมทิศทางการยก

การเตรียมการเคลื่อนยาย 
1. ทำใหสภาพของขอบโลหะที่ไมเรียบรอยใหอยูในสภาพเรียบรอย
2. ดึงสวนที่ยื่นออกมาของตะปู หรือลวด หรอืพับใหเรียบรอย
3. เกบ็วสัดุใหเรียบรอยทั้งนี้เพื่อใหงายตอการเคลื่อนยาย และปองกันวัสดุตกจากที่สูง
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ตะขอ โซ ที่หนีบจับ ใหยึดแนนกับโครงสราง หวง 
1. ใช้ตะขอ กรณีทีÉมีทีÉยึดเกีÉยวในการยกจุดเดียว และจะใช้โซ่เมืÉอของทีÉจะยกมีทีÉยึดมากกว่าสองจุดขึÊนไป
2. ตะขอต้องมีสลักนิรภัยติดอยู่ (ยกเว้น กรณีตะขอบางประเภท)
3. ใช้ตะขอยกนํÊาหนัก โดยให้นํÊาหนักวัสดุตกตรงกลางร่องตะขอ
4. ขออนุมัติจากผู้บังคับบัญชาก่อนการผูกมัดวัสดุกับโครงสร้างอืÉนๆ เพืÉอให้มัÉนใจว่าไม่เกินขีดจํากัดของ

โครงสร้างนัÊน
5. ห้ามใช้ทีÉหนีบจับสําหรับแผ่นโลหะ คีม ทีÉหนีบจับ สําหรับท่อแทนทีÉหนีบจับ ทีÉใช้กับโครงสร้าง
6. ต้องมีการตรวจสอบ และอนุมัติ ตะขอ โซ่ และทีÉหนีบจับทีÉใช้กับโครงสร้างก่อนการใช้ทุกครัÊง ห้ามใช้

เกินจากพิกัดนํÊาหนักทีÉกําหนด
7. ต้องติดสติกเกอร์ระหัสสีหลังการตรวจสอบตามช่วงเวลานัÊน

โซยก 
1. หามมิใหยกวัสดุเกินพิกัดน้ำหนกัที่โซยกกำหนดไว
2. พิกัดน้ำหนักยกที่ปลอดภยั ตองระบุเดนชัดบนอุปกรณ
3. โซยกไดรับการออกแบบใหบุคคลเดียวสามารถปฏบิัติงานได โดยยกวัสดุที่มีน้ำหนักสูงสุด

ที่โซยกรับได
4. ไมปลอยใหวัสดุที่จะยกอยูในสภาพไมรัดกุม และไมไดรับการเฝาระวัง ถูกหอยแขวนอยู

กับโซยก
5. ไมยืน หรอื ใหสวนใดสวนหนึ่งของรางกายอยูดานลางของวัสดุที่กำลังยกโดยโซยก
6. ไมใชโซมวนรัดวัสดุ เพื่อทำการยก
7. ตองมีการตรวจสอบโซยก กอนมีการยกวัสดุ การตรวจสอบดวยสายตาใหตรวจรวมไปถึงตะขอ

ที่อาจผิดปกติตลอดจนสภาพที่เสยีหายอันเนื่องจากนำไปใชผิดวัตถุประสงค
8. ใชวสัดปุองกันการฉีกขาดของโซยก บริเวณวัสดุที่จะยก
9. ตองติดสติกเกอรระหสัสีหลังการตรวจสอบตามชวงเวลานั้น

7

 

  

 
 

 

 
 
 
  
 
 
 
 

 

 

 
 

 
 
 
 
 

เสนลวดสลิง 
1. ลวดสลิง: ตรวจสอบการหลุดลุย รอยสึกหรอ การฉีกขาดของลวดสลิง รอยขดและการคดงอของ

เสนลวดสลิง กอนจะนำมาใชทุกครั้ง
2. ไฟเบอร: ตรวจสอบการชำรุดที่มากเกินไปของไฟเบอร ความสกึหรอ การเสื่อมสภาพทั้งดานใน

และดานนอกของเกลียวเชือกไฟเบอรกอนมีการใชงาน
3. ตองติดสตกิเกอรระหัสสีหลังการตรวจสอบตามชวงเวลานั้น

6. การจราจร
1. อนุญาตใหเฉพาะผูที่มีใบอนุญาตขับขี่ยวดยานในเขตกอสราง
2. จำกัดความเร็ว ในเขตกอสรางที่ 30 กม./ชม และใหความเคารพกฎที่ปรากฏบนปายจราจร
3. ไมอนุญาตใหขับรถที่เปนหวาดเสียว ซึ่งจะกอใหเกิดอันตรายได
4. การแซงอยางปลอดภัยของยานพาหนะ อนุญาตใหขับในความเร็วที่กำหนดเทานั้น
5. พนักงานขับรถยนตทกุคนตองเปดไฟสวางกอนมดื
6. ขณะขับรถยนตพนักงานตองคาดเขม็ขดันิรภัย รถยนตทกุคันตองติดตั้งเข็มขัดนิรภัย

7. พนักงานตองเดินทางขวามือบนถนนในเขตกอสราง ในขณะที่รถยนตวิ่ง
สวนกับพนักงาน

8. ไมอนุญาตใหพนักงานโดยสารรถยนตในที่ ๆไมไดออกแบบมาเพื่อใชเปนที่นั่ง
เชน ดานหลังรถกระบะ รถบรรทุก (ตองมีหลังคาเหลก็เทานั้น ถึงอนุญาติใหโดยสารได)

9. พนักงานขับรถตองปฏิบัติตามกฎที่ปรากฏบนปายจราจร และใหทางกับกับผูเดินบนพื้นถนน
10. พนักงานใหสัญญาณจากทางดานหลังของรถยนต
11. กฎระเบียบวาดวยการจราจรทั่วไปใหมีผลใชบังคับในเขตกอสรางดวย
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7. อุปกรณที่มีสมรรถภาพในการเคลื่อนที่
1. ขอมูลทั่วๆไป

1.1     ตรวจสอบอุปกรณทั่วไปกอนเริ่มงาน
1.2 ตองทราบขีดจำกัดและรายละเอียดของอุปกรณที่ทานใช ไมใชเกินขีดจำกัดความสารถ 

   ของอุปกรณ
1.3 ไมใชอุปกรณไปในทางที่ผิดวัตถุประสงค

2. ปนจั่นสำหรับยกของหนัก
2.1 พนักงานผูควบคุมทุกคนตองมใีบอนุญาตใหถูกตองกับชนิดของปนจั่นที่จะใชงาน
2.2 พนักงานผูควบคุมตองตรวจสอบเครื่องจักรรวมถึงระบบการควบคมุความปลอดภัย
         ทุกชนิดกอนการปฏิบัติงาน
2.3 พนักงานผูควบคุมจะตองเปนผูรับผิดชอบแตเพียงผูเดียวในการปฏิบัติงานใหปลอดภัย 
       กับเครื่องจักรของพนักงาน

2.4 พนักงานผูควบคุมมีความรับผิดชอบเกี่ยวกับความปลอดภัยในการยก และจะไมยก 
         หากไมมั่นใจวาปลอดภัย
2.5 พนักงานผูควบคุมตองมีความเขาใจและสามารถรูถึงขีดความสามารถของปนจั่น
2.6 สำเนาของน้ำหนักที่ยกได ตองเก็บไวในตัวรถปนจั่นตลอดเวลาของการปฏบิัติงาน

2.7     ตองมีการตั้งเครื่องกีดขวางหรือธงขาว-แดงบริเวณที่จะเขาไปถึงตัวปนจั่นในรัศมีการ 
         หมุนของสวานของปนจั่น เพื่อปองกันและไดรับอันตรายได 
2.8     วัสดุที่ยกตองไมแกวงและอยูเหนือศรีษะพนักงาน และไมอนุญาตใหบุคคลอยูใน 
         ตำแหนงดานลางของวัสดุที่กำลังยก
2.9      สวนที่ยื่นออกจากตัวปนจั่น เพื่อค้ำตัวปนจั่นจะตองอยูในระดับ และยื่นไปสุดบนพื้นที่ 
        มั่นคง ขณะปฏิบัติงานในการยก ขาค้ำปนจั่นจะตองมีหมอนหนุนที่แข็งเสมอ

2.10    ตองไมมีสวนใดสวนหนึ่งของตัวปนจั่น วัสดุที่ยก เชน โซ แขน หรือ สลิงอยูใกล 
          สายไฟฟาภายในรัศมี 5 เมตร 
2.11    รถเฮี้ยบ (รถบรรทุกชนิดปนจั่นติดตั้ง) ตองอยูในสภาพที่ปลอดภัยและมีการซอมบำรุง 
          ที่ดี พนักงานที่ขับจะตองมีคณุสมบัติเพียงพอ
2.12    พนักงานขับรถแบคโฮตองมีคุณสมบัติเพียงพอ
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8. เครื่องปองกันการตกจากที่สูง
1. เครื่องปองกันการตกจากที่สูง จำเปนตองติดตั้งรอบๆบริเวณงานขุดอุโมงคหรือชองเปดของ

พื้นที,่ ,บนหลังคา, ขอบของหลังคา และพื้นที ่ๆถูกยกใหสูงขึ้นรอบบริเวณที่มีการทำงานเหนือ
ศรีษะ ซึ่งจำเปนตองมีปายเตือนพนักงาน อาจมีวัสดุตกจากที่สูงได

2. เครื่องปองกันการตกจากที่สูง อาจจะประกอบขึ้นจากทอนไม โลหะ เชือกพรวน และ โซ 
3. การใชไฟกระพริบ เมื่อมีการปดถนนในยามค่ำคืน

พนักงานคนใดทีÉเป็นผู้ทําให้เกิดช่องว่างหรืออุโมงค์ จะต้องเป็นผู้รับผิดชอบ 
 ในการจัดทําเครืÉองป้องกันการตกจากทีÉสูง ล้อมรอบบริเวณนัÊนๆ 

9. บันไดและนั่งราน
บันได 

1. บันไดตองมั่นคงและอยูในสภาพที่ดี
2. บันไดตองมีการตรวจสอบกอน และ หลังการใชเมื่อตรวจพบขอบกพรองตองรายงานให

ผูบังคับบัญชาทราบ เพื่อซอมแซม หรือนำออกจากไซดงานทันที
3. บันไดตองมั่นคง ใชวัสดุที่กันลื่น มีโครงสรางอยางมั่นคง และอยูในสภาพที่ดี
4. อนุญาตใหใชเฉพาะบันไดที่เปนฉนวนสำหรับงานไฟฟาเทานั้น
5. ไมขึ้น หรือ ลงบันไดโดยที่มอืขางใดขางหนึ่งถือวัสดุอยู (ใชหลักการจับยึด 3 จุด)
6. อนุญาตใหใชบนัไดที่ทำจากไมที่ไดมาตรฐานเทานั้น
7. ไมอนุญาตใหใชบันไดที่ไมมั่นคงหรือไมอยูในตำแหนงที่ถูกตอง และตองผูกมัด, ยึดอยางมั่นคง

แขง็แรง
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นั่งราน 
1. กอนใชงานตองมีการตรวจสอบวานั่งราน ตองมีราวกันตก, มีปาย “สีเขียว”,

ที่กั้นของตก, พื้นอยูในสภาพสมบูรณ, ไมมีชองวางหรือเคลื่อนตัวได
2. ผูใชตองตรวจสอบใหแนใจวาพื้นที่ของนั่งรานอยูในสภาพที่มั่นคง ปลอดภัยและไมมีการแตกราว
3. ผูใชตองตรวจสอบใหแนใจวาที่กันของตก อยูในสภาพที่มั่นคงทั้งสี่ดานของพื้นที่บนนั่งราน
4. หามใชนั่งรานที่ไมปลอดภัย และใหรายงานทันทตีอผูบงัคับบญัชา
5. ไมอนุญาตใหพนักงานใชนั่งรานที่มีปายแขวน “สีแดง”ซึ่งไมปลอดภยั
6. นั่งรานตองถูกประกอบโดยพนักงานที่มีความชำนาญ (ผานการอบรมนั่งรานแลว) และไดรับ

การคัดเลือกจากผูรับเหมาเทานั้น
7. นั่งรานที่เคลื่อนที่ได ซึ่งมีความสูงมากกวา 3 เทาของความกวางของฐาน จะตองลอ็คเบรกให

แนนขณะปฏิบตัิหนาที่
8. นั่งรานที่เคลื่อนที่ไดในขณะเคลื่อนยาย จะตองไมมีพนักงานวัสดุ หรอื อุปกรณใดๆ

อยูบนนั่งรานนั้น
9. แผนพื้นไฮดรอลิคที่นำมาใชงาน โดยพนักงานที่ไดรับการฝกอบรมมาแลวเปนอยางดี

เทานั้น
10. ชิ้นสวนของนั่งรานหามไมใหใชเปนตัวค้ำรับน้ำหนัก ( เชน ทอ โครงสรางที่เปนโลหะ

งานคอนกรีต) นอกจากไดมีการปรึกษา และมีความจำเปนใน การดัดแปลง
   และไดรบัการอนุมัตแิลวเทานั้น 

10. งานขุด
1. ตองไดรับการอนุญาตในการขุดจากกิจการรวมคา ซีเอ็นเอน็ซี กอนจึงสามารถจะเริ่มงานขุดได
2. การขุดพื้นดินที่มีความลึกมากกวา 1.5 เมตร ตองมีการค้ำยัน หรือทำใหลาดเอียง

และตองมีการตรวจสอบโดยพนกังานทุกวันกอนมีการเขาไปทำงาน และการตรวจสอบตองมี
การบันทึกเก็บไว

3. จำเปนที่จะตองมีเครื่องปองกันการตก และเครื่องหมายติดตั้งรอบบริเวณที่ตองการขุด
4. ไมอนุญาติใหบุคคลใด เขาไปใกลบริเวณขอบหลุมที่ทำการขุด เมื่อมกีารทำงานของเครื่องจักร
5. จัดเตรียมบันไดพรอมราวกันตก เมื่อมีการขุดพื้นดินสำหรับการเขา-ออกพื้นที่ และตองมี

ทางเขา-ออก 2 ทาง
6. สิ่งสกปรก หรือสิ่งของอื่นๆที่ไดจากการขุดตองจัดเกบ็หางจากขอบของการขุดอยางนอย 1 เมตร
7. ตองทำการตรวจสอบพื้นที่ของการขุดหลังจากฝนตก ตองมีการปองกันน้ำทวม
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11. งานที่อบัอากาศ
1. สถานที่อับอากาศ คือ ทอที่เปด หรือถังชนิดใดๆ รวมไปถึงทอสูง ถัง หรือ สิ่งที่มีรูปกลม ฯลฯ
2. ไมอนุญาตใหพนักงานเขาไปในทีอ่ับอากาศกอนไดรับใบอนุญาตการทำงาน และใบอนุญาต

จะตองระบุรายละเอียดในการทำงาน
3. กอนเขาไปทำงานในที่อับอากาศสิ่งที่สำคัญที่จะตองปฏิบัติ ตองมี การตรวจสอบ

บรรยากาศและมีพนักงานและอุปกรณชวยชีวิตคอยสนับสนุน โดยเตรียมพรอมอยูในบริเวณนั้นๆ
ในขณะที่มีพนักงานผูอื่นปฏิบัติงานอยู

4. ใบอนุญาตในการทำงาน, และบัตรประจำตัวพนักงาน ตองแขวนใหเห็นเดนชัดบริเวณทางเขาไป
ปฏิบัติงาน

12. งานเชื่อม ตดั เจียร
1. เฉพาะพนกังานที่มีความสามารถ และไดรับมอบอำนาจเทานั้น ที่จะปฏิบัติงานทางดานการเชื่อม,

การตัด และการเจียร
2. พนักงานเชื่อม ตองมีการตรวจสอบเครื่องมือ กอนที่จะมีการใชงานดังตอไปนี้

2.1 ฉนวนที่ชำรุด มือจับลวดเชื่อม และขอตอตางๆ
2.2 ที่จับสายดินชำรุด และสายดินที่ไมตอเนื่อง
2.3 เกจวัดความดันแกสชำรุด ที่ปรับความดันลดเสีย
2.4 ทอยางชำรุด หรือฉีกขาด

3. ตองมีถังดับเพลิงประจำอยูในขณะปฏิบัติงาน
4. พนักงานที่ปฏิบัติงานตองสวมใสอุปกรณปองกันใหถูกตอง
5. เครื่องปองกันไฟยอนกลับ ตองติดตั้งที่ระบบจายแกสทุกระบบ

ตอจากอุปกรณปรับความดันและจะตองติดตั้งวาลวกันกลับ ในทุกระบบของการจายแกส
6. ถังที่อัดแกสไมควรนำไปใชปฏิบัติงานในที่อับอากาศ หรือในตัวอาคารหรือวางบนนั่งราน
7. วาลวของถังแกสตองมฝีาปด และยึดอยางมั่นคง ยกเวนฝาปดของถังแกส จะเปดกรณีใชงาน
8. ถังแกสตองมีโซยึดในแนวตั้งใหมั่นคง เพื่อปองกันการลม และตองไมวางไวใกลที่ที่มีความรอน

มากเกินไป ตลอดจนวางไว บริเวณที่ไมมีวัสดุอื่นสามารถตกใสหรอือุปกรณอื่นๆ จะกระแทกได
9. ติดตั้งผากันไฟรอบบริเวณกอนเริ่มงานเชื่อม ตัด เจียร
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10. ถังออกซิเจนตองแยกเก็บจากถังแกสที่ไวไฟ หรือวัสดุไฟโดยเก็บหางจากกัน อยางนอย 6 เมตร
หรือมีกำแพงสงู 2 เมตร และสามารถทนไฟไดนานอยางนอย ครึ่งชั่วโมง ยกเวนกรณใีชงาน

11. ถังแกสตองไดรับการปฏิบัติอยางระมัดระวังดังตอไปนี้
- ยกชึ้นในระดับสูงดวยตะกรายกของที่ไดรับตรวจอนุมัติแลว
- ไมใชเปลวไฟลนถังแกส
- ไมกลิ้งถังแกส
- ไมยกถังแกสโดยใชลวด หรือยกบริเวณฝาปด

13. การปองกันอัคคีภัย
1. ผูรับเหมาตองจัดฝกอบรมการปองกันอัคคีภัย และแผนฉุกเฉินใหกับพนักงาน
2. พนักงานตองทราบสถานที่ที่ใกลที่สุดของสัญญาณบอกเหตุเพลิงไหม และรูถึงการใช
3. พนักงานตองทราบถึงชนิดตางๆของสญัญาณบอกเหตุไฟไหม การอพยพภัย อื่นๆ

และรูเสนทางหนีไฟตลอดจดุรวมพล
4. พนักงานตองทราบสถานที่ที่ใกลที่สุดของถังดับเพลิง และรูวิธีการใช
5. วัสดุไวไฟตองเก็บใหหางจากแหลงกำเนิดประกายไฟ
6. เมื่อเติมน้ำมันใหกับอุปกรณ จะตองปดเครื่อง หรอืเครื่องยนตนั้นตองไมรอน
7. ทิ้งบุหรี่ในที่ที่จัดหาให ไมทิ้งในตระกรา หรอืถังขยะโดยทั่วไป

14. สารเคมี และการสื่อความหมาย
วัสดุที่เปนอันตรายทุกชนิดจะตองมีเอกสารกำกับอันตรายของวัสดุ การปฏิบัติการฉุกเฉินที่

อาจเกิดขึ้นอันเนื่องมาจากวัสดุที่เปนอันตราย ตองจัดหาใหพนักงานโดยผุรับเหมา
วัสดุที่เปนอันตราย จะตองจัดเกบ็โดยเนนใหปฏิบัติตามคำแนะนำของผุผลิต และพนักงานที่

จะตองปฏบิัติงานกับวัสดุนี้ ตองไดรับการฝกอบรมเกี่ยวกับความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน และตอง
แจงขอมูลความปลอดภัยของสารเคมีอันตราย ใหกับแผนกความปลอดภัยของกิจการรวมคา ซีเอ็น
เอน็ซี ลวงหนา 1 วัน กอนนำสารเคมีเขามาในโครงการ
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15. อุปกรณปองกันอันตรายที่ตัวเครื่องจักร
1. ติดตั้งอุปกรณปองกันอนัตราย หรือทำรั้วกั้นสวนที่เคลื่อนไหวของเครื่องจักร

ซึ่งในภาวะปกติอาจมีบุคคลเขาไปสมัผสัได
2. ไมมีการนำอุปกรณปองกันอันตรายของเครื่องจักรออกจากตัวเครื่องขณะปฏิบัติงาน
3. กอนการปฏิบัติงานตองนำอุปกรณปองกันอันตรายของเครื่องจักรที่ถูกถอด

ออกซอมแซม หรือเพื่อจุดประสงคอื่นกลับมาติดตั้งใหเรียบรอย

16. ใบอนุญาตในการทำงาน
1. ใบอนุญาตใหทำงานมีความจำเปนสำหรับงานดังตอไปนี้

1.1  การปฏิบัติงานในที่อับอากาศ
1.2  งานขุดที่ลึกกวา 1.5 เมตร
1.3 งานยกของหนักเกิน 20 ตนั
1.4   การทำงานบนที่สูง 
1.5   งานไฟฟา ที่ตองใชอุปกรณไฟฟา
1.6   งานฉายรังสี
1.7   งานที่กอใหเกิดประกายไฟและความรอน
1.8   งานประกอบติดตั้ง, รื้อถอนและดัดแปลงนั่งราน
1.9    งานอื่นๆที่ไมใชงานประจำที่ไมเคยทำมากอน และงานที่มคีวามเสี่ยงสูงอื่นๆ

2. ผูรับเหมาจะเปนผูรับผดิชอบและตองมั่นใจวาอุปกรณที่จะใชงานไดรับการตรวจสอบ
อยางละเอียดจากผูมีอำนาจ
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17. การทำงานบนน้ำ หรอืเหนอืน้ำ
1. เสื้อชูชีพ หรือเครื่องชวยลอยน้ำตามที่เหมาะสมตองไดรับการสวมใส

สำหรับพนักงานที่ปฏิบัติงาน ซึ่งมีเหตุผลที่ตองระมัดระวังความเสี่ยงภัย
ในการที่จะตกลงไปในน้ำได

2. เสื้อชูชีพทั้งหมดตองไดรับการออกแบบใหกลับตัว และพยุงผูที่ลอยน้ำที่ไมไดสติ
ใหสามารถหันหนาขึ้นเหนือน้ำเองได

3. พนักงานตองไดรับการอบรม เพื่อใหเกิดความมั่นใจเมื่อสวมชชูีพ
หรือ เครื่องชวยอยางมีประสิทธิภาพ

4. ตองมีการตรวจสอบ ทุกๆ 3 เดือน และเก็บบันทึกไวที่หนวยงาน

18. การรายงานอุบัติเหตุ/เหตกุารณ
1. การไดรับบาดเจ็บ (ไมวาเล็กนอย) และ เหตุการณที่ซึ่งกอใหเกิดการบาดเจ็บ

หรือไดรับความเสยีหายตองมีการรายงานใหผูบังคับบัญชารับทราบทันที
2. ผูบริหารงานของผูรับเหมาตองแจงใหผูจัดการฝายความปลอดภัยของ

กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี ทราบทันทีเมื่อเหตุการณใดเหตุการณหนึ่งเกิดขึ้น
- การเสียชีวิต
- อุบัติเหตเุกิดขึ้นถึงขั้นหยุดงาน
- อุบัติเหตทุี่ไมถึงขั้นหยุดงาน แตผูไดรับบาดเจ็บไดรับการรักษาที่โรงพยาบาล
- อุบัติเหตทุี่เกิดขึ้นกับยานพาหนะ  
- อุปกรณ / เครื่องมือไดรับความเสียหาย
- ไฟไหม 
- การไมปฏิบัติตามกฎระเบียบวาดวยการรักษาความปลอดภัย
- เหตุการณที่กอใหเกิดอุบัติเหตุเล็กนอย

3. การกระทำ / สภาพการณที่ไมปลอดภยั ตองรายงานทันทีใหตัวแทนเจาหนาที่
ความปลอดภัยของกิจการรวมคา ซีเอน็เอ็นซี ทราบ
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19. การรักษาความปลอดภัย
1. เจาหนาที่รักษาความปลอดภัย...............มีสทิธิ์ที่จะตรวจสอบดานการรักษาความ

ปลอดภัยรวมไปถึงการตรวจคนบุคคล ยานพาหนะ กลองเก็บเครื่องมือ ยานยนต เมื่อ
พิจารณาแลววามีความจำเปน

2. ไมอนุญาตใหบคุคลดังตอไปนี้เขามาในเขตกอสราง
2.1 มี หรือ เปนเจาของสุรา ยาเสพติด ไมวาชนิดใดๆ
2.2 อยูภายใตอิทธิพลของสุรา หรือยาเสพติดไมวาชนิดใด (มึนเมา)
2.3 ฝาฝนกฎระเบียบวาดวยความปลอดภัย
2.4 ทะเลาะวิวาท หรือขมขูบุคคลใดบุคคลหนึ่ง
2.5 มีอาวุธปน กลองถายรูป หรืออาวุธรายแรง
2.6 ทำธุรกิจสวนตัว หรือโฆษณาใดๆ เพื่อใหมาซึ่งประโยชนสวนตน
2.7 ขโมย หรือพยายามขโมยสมบัติของกิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี

3. กฎระเบยีบทั่วๆไป
3.1     พนักงานที่มีความจำเปนตองเขา – ออกในเขตกอสรางจะไดรับบัตรพนักงานติดไวใน

             ที่เปดเผยและเห็นไดชัดเจนตลอดเวลา
    3.2     การอนุญาตใหรถยนตผาน จะตองไดรับการพิจารณาจากฝายรักษาความปลอดภัย
    3.3     เอกสารที่เปนทางการจะตองกรอกขอความใหสมบูรณกอนการออกบตัรใหในแตละครั้ง
    3.4     บัตรแตละวันที่ออกให จะใชไดเฉพาะวันที่ระบุในบัตร  และตองคืนที่เจาหนาที่ 
             รักษาการณที่ปอมกอนออกจากเขตกอสราง
    3.5     ตองใชใบอนุญาตนำออกในการนำวัสดุ อุปกรณเครื่องจักรออกนอกเขตกอสราง
    3.6     อนุญาตใหสูบบุหรี่ไดในบริเวณที่กำหนดใหเทานั้น
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20. กฎระเบียบความปลอดภัยทั่วไป
1. ตองปฏิบัติตามเครื่องหมายที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยอยางเครงครัด
2. อธิบายใหเพื่อนรวมงานที่ไมสามารถอาน หรือเขาใจภาษาไทย / อังกฤษ / จีน

ทราบเกี่ยวกับกฎระเบียบที่ระบุในสมุดคูมือนี้
3. ไมอนุญาตใหมกีารนอนในสถานที่ทำงาน
4. การทะเลาะวิวาท การพดูจาหยาบคาย การเลนกัน หรือการกระทำใดๆที่ไม

สุภาพไมอนุญาตใหกระทำในสถานที่ทำงาน
5. ไมอนุญาตใหใชลมเปาตวัเพื่อปดฝุน หรือทำความสะอาด
6. การใชอุปกรณเกี่ยวกับดับไฟโดยไมถูกตองตามวัตถุประสงคเปนสิ่งตองหาม
7. ใหเดินบนทางเดิน หรือถนนที่สรางขึ้นโดยเฉพาะไมเดินผานเขาไปในเขตกอสราง
8. น้ำที่ใชดื่มตองมาจากภาชนะที่มีการระบุเดนชัดวาเปน “น้ำดื่ม” ทั้งภาษาไทย และ อังกฤษ
9. ไมยนื หรือเดินดานลาง ขยะมีการยกวัสดุที่มีน้ำหนักตองมีการจัดหาปาย

และเครื่องกีดขวางรอบบริเวณการยกวัตถุ
10. ไมวิ่งยกเวนกรณีฉุกเฉิน โปรดสังเกตุเสนทาง และเพื่อนรวมทางตลอดจนการระมัดระวัง

            การเคลื่อนยายวัสดุ จับราวบันไดทุกครั้งเมื่อใชบันใด
11. รูวาใครเปนเจาหนาที่ความปลอดภัยของบริษัทของทาน
12. สิ่งที่สำคัญสำหรับกฎความปลอดภัย คือคิดกอนทำ เมื่อมขีอสงสัยซึ่งอาจจะมีผลตอ

ความปลอดภัย สุขภาพและสวัสดิการของทานโปรดสอบถามเจาหนาที่ความปลอดภัยของ
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี
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21. การรับทราบ
           เป็นทีÉยอมรับวา่ขา้พเจา้ไดร้ับสมุดคู่มือพนกังานเกีÉยวกบักฎระเบียบความ 

ปลอดภยั/การรักษาความปลอดภยัและไดร้ับการแนะนาํตามสารบญัในหนังสือ 
และจะยึดถือตามกฎระเบียบทัÊงหมดทีÉมีอยูใ่นคู่มือนีÊ  ตลอดจนกฎระเบียบทีÉนอกเหนือจากนีÊ ทีÉเกีÉยวกบังาน 

ขา้พเจา้เขา้ใจว่าการทาํงานอยา่งปลอดภยั ปฏิบตัิตามกฎระเบียบความปลอดภยั / การรักษาความ
ปลอดภยั เป็นส่วนหนึÉงของสภาพการจา้งงาน กรณีทีÉขา้พเจา้ไม่ปฏิบตัิตามกฎระเบียบหรือมาตรฐานทีÉ
กิจการร่วมคา้ ซีเอ็นเอ็นซี กาํหนดให ้ขา้พเจา้จะไดร้ับการพิจารณาลงโทษ รวมถึงการปลดออกจากงาน 

ขา้พเจา้เขา้ใจว่าคู่มือ และกฎระเบียบต่างๆ ทีÉมีอยูใ่นคู่มือนีÊ  มิไดเ้ป็นองค์ประกอบของสัญญาการ
จา้งงานใดๆ (ทัÊงในการแสดงออกหรือโดยนัย) ทีÉท่านทาํกบักิจการร่วมคา้ ซีเอ็นเอ็นซีในฐานะนายจา้งและ
กบัขา้พเจา้ สําหรับการะบุตวัตนทีÉเกิดขึÊนในช่วงเวลาทีÉกาํหนด 
ชืÉอ  :___________________________________ 
ลายเซ็น :___________________________________ 
ตาํแหน่ง :___________________________________ 
วนัทีÉ  :___________________________________ 
แผนก  :___________________________________ 

พยานชืÉอ :___________________________________ 
ตาํแหน่ง :___________________________________ 
แผนก  :___________________________________ 
วนัทีÉ  :___________________________________ 

หมายเหตุ 
ส่วนทีÉเป็นรอยปรุ และส่วนทีÉอยูด่า้นหลงัของคู่มือนีÊมีขอ้ความเหมือนกนั หลงัจากทีÉมีการลงนาม 
ส่วนทีÉเป็นรอยปรุ จะถูกดึงออกเก็บไวใ้นแฟ้มบุคคลของท่านในแผนกความปลอดภยัของ 
กิจการร่วมคา้ ซีเอ็นเอ็นซี 
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 “ความปลอดภัยเปนความรับผดิชอบของเราทุกคน”
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ภาคผนวก 2ถ 

เอกสารการสื่อสารเพื่อการควบคมุความเข้มข้นปริมาณ
ตะกอนสำหรับกิจกรรมการขุดลอกและถมทะเล 

 























ภาคผนวก 2ท 

แบบตรวจสอบสภาพท่อดูดทราย 













ภาคผนวก 2ธ 

แผนป้องกันและขจัดมลพิษทางนำ้ เนื่องจากน้ำมนัรั่วไหล 
โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) 

งานก่อสร้างทางทะเล 





ระเบียบปฏิบัติ 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ 

เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล  หมายเลข: CNNCJV-WP-EHIA-002 การแกไข: 0

วันที่ออกเอกสาร:  18 ตุลาคม 2566 หนา: 1 of 18

CNNCJV-WP-EHIA-002 Rev.0 

ประวัติการแกไขเอกสาร 
ลำดับ
ที่ 

รายละเอียดการแกไข วันที่ออก จัดเตรียมโดย ตรวจทานโดย อนุมัติโดย 

จัดเตรียมโดย ตรวจทานโดย อนุมัติโดย 

กมลชนก ครุฑธา กาญจนา สุขนอย ชัยวัฒน พรเศรษฐคุณ 

วันที่ : 15 ตุลาคม 2566 วันที่ : 17 ตุลาคม 2566 วันที่ : 18 ตุลาคม 2566 

ระเบียบปฏิบัติ 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ 

เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล  หมายเลข: CNNCJV-WP-EHIA-002 การแกไข: 0

วันที่ออกเอกสาร:  18 ตุลาคม 2566 หนา: 2 of 18

CNNCJV-WP-EHIA-002 Rev.0 

1. บทนำ
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี (CNNC) เปนบริษัทผูรับเหมาหลักในโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบังระยะที่ 3

(สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล (“โครงการฯ”) ประกอบดวยงานสำคัญ ไดแก งานปรับปรุงคุณภาพดิน, งาน
ขุดลอกและถมทะเล, งานคันหินลอมพื้นที่ถมทะเล, งานเขื่อนกันคลื่น, งานประตูระบายน้ำและทอลอด, งาน
ปรับปรุงคลองบางละมุง, งานอาคารควบคุมสถานีสูบน้ำทะเล และงานติดตั้งเครื่องหมายชวยการเดินเรือ โดยการ
กอสรางเริ่มตนตั้งแตเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 และคาดวาจะแลวเสร็จในป พ.ศ.2568 

จากสถิติการเกิดน้ำมันรั่วไหล (Oil Spill) ในทะเลไทย (กรมควบคุมมลพิษ, 2566) มีสาเหตุของการรั่วไหลที่
พบมากที่สุดคือ (1.) อุปกรณที่ใชในการเดินเรือ เก็บกัก หรือสูบถายน้ำมันชำรุด (2.) รั่วไหลระหวางการสูบถาย
น้ำมันกลางทะเลจากเรือขนาดใหญลงสูเรือขนาดเล็ก หรือระหวางเรือกับทาเทียบเรือ  (3.) การลักลอบทิ้ง เชน 
ปลอยทิ้งน้ำมันชนิดเดิมกอนบรรทุกน้ำมันชนิดใหม หรือลักลอบถายน้ำอับเฉา (4.) เรืออับปาง เนื่องจากเรือโดนกัน 
ชนหินโสโครก/หินฉลาม หรือไฟไหม และ (5.) สาเหตุอื่นๆ เชน น้ำทิ้งจากฝง หรือรั่วไหลตามธรรมชาติ เชน การรั่ว
จากแหลงน้ำมันใตดิน โดยผลที่เกิดขึ้นกอใหเกิดมลพิษทางทะเลที่ยากตอการขจัด เนื่องจากคราบน้ำมันจะไหล
กระจายไปไดในระยะทางไกลตามทิศทางของลมและกระแสน้ำ และไปสะสมอยูในระบบนิเวศนตางๆ  ซึ่งจะตองมี
การสำรวจตรวจสอบ เพื่อประเมินสถานการณทันทีที่ไดรับแจงเหตุ และดำเนินการตามยุทธวิธีที่เหมาะสม เพื่อลด
ผลกระทบที่จะมีตอสิ่งแวดลอม โดยจะตองมีการรวบรวมและพิจารณาขอมูลที่เกี่ยวของทั้งหมด เชน ชนิดของน้ำมัน 
ปริมาณการรั่วไหล ทิศทางและความเร็วของกระแสน้ำ กระแสลม สภาพอากาศ ตลอดจนพื้นที่ที่มีความสำคัญทาง
เศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม 

สำหรับงานกอสรางนอกชายฝง จะมีเครื ่องจักรทางน้ำจำนวนมาก  มีทั้งชนิดที ่มีเครื ่องยนตและไมมี
เครื่องยนต และมีกิจกรรมการเติมน้ำมันใหเรือ การสูบน้ำมันเกา และอื่นๆ ดังนั้น จึงตองจัดทำแผนปองกันและขจัด
มลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล โดยอางอิงจากแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ เนื่องจากน้ำมันรั่วไหลของ
ทาเรือแหลมฉบัง จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (รายงาน EHIA) ของโครงการฯ และแผนปองกัน
และขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันในระดับชาติ ซึ่งกลาวถึงหนวยงานที่รับผิดชอบ หนวยงานที่เกี่ยวของและ
วิธีการ ขั้นตอนในการขจัดคราบน้ำมันในทะเล รวมทั้งวิธีการ สารเคมีที่ใชในการขจัดคราบน้ำมันในทะเล เพื่ อ
ผูเกี่ยวของหรือผูประสบเหตุไดเขาใจและปฏิบัติไดอยางถูกตอง  

2. ขอบเขตการใชงาน
แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล ภายในสถานที่กอสรางโครงการพัฒนาทาเรือแหลม

ฉบังระยะที่ 3 (สวนที ่1) งานกอสรางงานทางทะเล ตำบลทุงสุขลา อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
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3. วัตถุประสงค
เพื่อเปนแนวทางในการปฏิบัติในการปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ อันเนื่องมากจากน้ำมันรั่วไหล หรือ

อันเนื ่องจากการพบคราบน้ำมันในพื ้นที ่ก อสรางโครงการพัฒนาทาเร ือแหลมฉบังระยะที ่ 3 (สวนที ่ 1) 
งานกอสรางงานทางทะเล 

4. วิธีปฏิบัติการปองกันและแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล
4.1 ระดับการรั่วไหลของน้ำมัน

การแบงระดับการรั่วไหลของน้ำมันลงสูทะเลสอดคลองกับลักษณะการใชน้ำมันของเครื่องจักรทางน้ำใน
โครงการฯ และแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื ่องจากน้ำมันแหงชาติ พ .ศ. 2545 การประสานความรวมมือ
เพื่อปฏิบัติการขจัดคราบน้ำมัน อาจแบงตามระดับการรั่วไหลของน้ำมัน 3 ระดับ ไดังนี้ 

1. ระดับที่ 1 (Tier I) น้ำมันรั่วไหลขนาดเล็ก ไมเกิน 20 ตัน ซึ่งอาจเกิดจากกิจกรรมขนถายน้ำมันบริเวณทา
เทียบเรือ เปนตน การดำเนินการขจัดคราบน้ำมันในระดับนี้ เปนความรับผิดชอบของหนวยงานที่กอใหเกิดการ
รั่วไหล และ/หรือหนวยงานที่เกี่ยวของ ทั้งนี้ตองแจงใหกรมการขนสงทางน้ำและพาณิชยนาวีทราบในโอกาสแรก 

2. ระดับที่ 2 (Tier II) น้ำมันรั่วไหลขนาดกลาง ระหวาง 20 - 1,000 ตัน ซึ่งอาจเกิดจากอุบัติเหตุ เชน เรือชน
กัน เปนตน การดำเนินการขจัดคราบน้ำมันในระดับนี้จะตองมีการรวมมือจากหนวยงานตางๆ  ที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐ
และภาคเอกชนภายในประเทศ ซึ่งจะตองดำเนินการตามแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมัน 
แหงชาติ หากเกินขีดความสามารถของทรัพยากรที่มีอยู อาจตองขอรับการสนับสนุนจากตางประเทศ 

3. ระดับที่ 3 (Tier III) เปนการรั่วไหลของน้ำมันขนาดใหญ ปริมาณเกินกวา 1,000 ตัน ซึ่งอาจเกิดจาก
อุบัติเหตุที่รุนแรง การดำเนินการขจัดคราบน้ำมันในระดับนี้จำเปนตองขอการสนับสนุนเพิ่มเติมจากตางประเทศ 

4.2 การปองกันการรั่วไหล 

ก. ดานความรูความเขาใจของผูปฏิบัติงาน 

(1) การวิเคราะหขั้นตอนการดำเนินงานและความเสี่ยงที่จะเกิดการหกลนรั ่วไหลของน้ำมันและสารเคมี
ในทุกพื้นที่ปฏิบัติการทางทะเลพรอมกำหนดมาตรการปองกัน หรือการวิเคราะหงานเพื ่อความ
ปลอดภัย (Job Safety Analysis :JSA)

(2) จัดอบรม“ระเบียบปฏิบัติแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล” “การสื่อสาร
กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน” และ “ขอกำหนดกฎหมายที่เกี่ยวของ มาตรการและบทลงโทษในกรณีตางๆ”
เปนตน ใหแกหัวหนางาน กัปตันเรือและผูปฏิบัติงานทุกคน โดยครอบคลุมทุกภาษาตามบุคลากร
ผูปฏิบัติงาน
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(3) การซอมแผนฉุกเฉินกรณีการหกลนรั่วไหลของน้ำมันและสารเคมี นอกชายฝ ง เปนประจำทุกๆ 6
เดือนเพื่อเปนการเตรียมความพรอมรับมือกับเหตุฉุกเฉิน

(4) ใหบรรจุหัวขอการปองกันน้ำมันรั่วไหลอยูใน Safety talk และการอบรมพนักงานเขาใหม

ข. ดานความพรอมของวัสดุอุปกรณ
(5) การติดตั้งอุปกรณปองกันเหตุฉุกเฉิน อาทิ วาลวนิรภัย ระบบระบายความดันสวนเกิน ระบบปองกัน

อัคคีภัย ระบบตรวจจับการรั ่วไหล เครื ่องแยกคราบน้ำมันออกจากน้ำทองเรือ  (Oily Water

Separator) และการปดระบบฉุกเฉิน
(6) จัดใหมีวัสดุอุปกรณเพื่อรองรับกรณีเกิดการรั่วไหลของน้ำมันประจำเรือ โดยมีชนิดและปริมาณที่

เหมาะสมเพียงพอ ไดแก
- วัสดุดูดซับน้ำมัน (Oil Sorbent) เชน เศษผา/ผาวน ขี้เลื่อย, วัสดดุูดซับน้ำมันชนิดแผน, วัสดุดูด

ซับน้ำมันชนิดทุน
- สารขจัดคราบน้ำมัน (Oil Dispersant) ที่ไดรับการรับรองวาไมมีผลกระทบตอสิ่งแวดลอม พรอม

ชดุอุปกรณพนสารขจัดคราบน้ำมัน
- ทุนกักน้ำมัน (Oil Boom) เปนตน

ค. ดานระบบการทำงาน 

(7) การตรวจสอบสภาพและซอมบำรุงอยางสม่ำเสมอ ตามระยะเวลาที่กำหนดโดยผูออกแบบ
(8) การตรวจสอบเครื่องจักรทางน้ำที่มีโอกาสน้ำมันหกรั่วไหลเปนประจำทุกสัปดาห โดยผานแบบฟอรม

รายการตรวจสอบ (Checklist)

(9) จัดใหมีระบบ Work Permit โดยตองไดรับอนุญาตจากแผนก Safety และ EHIA กอนทำงาน สำหรับ
งานที่มีความเสี่ยงน้ำมันหกรั่วไหลได เชน งานเปลี่ยนถายน้ำมันเครื่อง งานเติมน้ำมันจากเรือสูเรือ
งานขนยายของเสียอันตรายประเภทน้ำมันใชแลว เปนตน

(10) การตรวจสอบระดับน้ำมันเปนประจำ หากพบน้ำมันลดลงผิดปกติ ใหเรงดำเนินการตรวจสอบแกไข
(11) การตรวจเช็ควาลวเปดปด โดยการตรวจสอบ Double check ดวยผูรับผิดชอบงานและหัวหนางาน

ตรวจสอบอีกครั้ง
(12) แสดงรายการ Checklist ตรวจเครื่องจักรทางน้ำเปนประจำทุกวัน และแผนการบำรุงรักษาเครื่องจักร
(13) แสดงเอกสารแผนการจัดการน้ำอับเฉา และเอกสารการกำจัดของเสียบนเรือที่เปนน้ำมันหรือสิ่ง

ปนเปอนน้ำมันหรือสารเคมีอื่นๆ
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4.3 การตรวจสอบการรั่วไหล 

สามารถทำการตรวจสอบไดทั ้งทางอากาศและทางเรือ  ซึ ่งการตรวจสอบทางอากาศจะสามารถเห็น 
ทิศทางการแพรกระจายของน้ำมันไดชัดเจนกวาทางเรือ การตรวจสอบการรั่วไหลควรพิจารณารายละเอียด
ดังตอไปนี ้

(1) ตำแหนงพิกัดของคราบน้ำมัน 

(2) ขนาดของคราบน้ำมันและพื้นที่โดยประมาณ 

(3) ทิศทางการเคลื่อนที่ 
(4) ตำแหนงของพื้นที่ออนไหวบริเวณใกลเคียงหรือพื้นที่บริเวณชายฝง 
(5) สภาพอากาศซึ่งมีผลตออัตราการระเหย อัตราการกระจายตัวตามธรรมชาติ และอิมัลชันจากการ

รวมตัวของน้ำมันกับน้ำทะเล 

(6) การดำเนินการตามแผนการตอบสนองการรั่วไหลที่มีประสิทธิภาพ 

 

4.4 แนวทางจัดการน้ำมันรั่วไหล (Oil Spill) ลงสูทะเล 

ยุทธวิธ ีในการขจัดคราบน้ำมัน ประกอบดวยวิธีตางๆ ซึ่งสามารถเลือกใชไดตามความเหมาะสมของ
สถานการณ ความสามารถในการปฏิบัติการขจัดคราบน้ำมันในพื้นที่หนึ่งจะสัมพันธกับระดับความเสี่ยงตอการเกิด
มลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมัน และความไวตอการไดรับความเสียหายจากคราบน้ำมันของพื้นที่นั้นๆ ทางเลือกใดๆ 
ในการขจัดคราบน้ำมัน จะตองมีจุดประสงคเพื่อลดผลกระทบโดยรวมตอสิ ่งแวดลอมใหนอยที่สุด โดยเฉพาะ
ผลกระทบทางลบที่อาจเกิดกับแหลงทรัพยากรธรรมชาติตลอดจนชีวิต ความเปนอยูของชาวประมงหรือผูเพาะเลี้ยง
สัตวน้ำ 

ทางเลือกในการขจัดคราบน้ำมัน อาจเลือกใชวิธีหนึ่งวิธีใด หรืออาจใชรวมกันหลายวิธีก็ได โดยจะประกอบไป
ดวย 8 ขั้นตอน ดังสรุปไดรูปที่ 1 โดยแบงขั้นตอนตางๆ ออกเปน 3 ชวงหลัก (รศ.ดร.พิสุทธิ์ เพียรมนกุล, กรกฎาคม 
2556 และสำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาต,ิ สิงหาคม 2556) ดังนี้ 
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ที่มา: รศ.ดร.พิสุทธิ์ เพียรมนกุล, กรกฎาคม 2556 

รูปที่ 1 แนวทางจัดการน้ำมันรั่วไหล (Oil Spill) ลงสูทะเล 

 

(1) การหยุดการรั่วไหลของน้ำมันใหไดโดยเร็วที่สุด (Stopping) โดยดำเนินการตามคูมือการปฏิบัติการ
ในสถานการณฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุ อาทิ การหยุดการสงน้ำมันและควบคุมสถานการณดวยการปดวาลวทันที เพื่อ
ไมใหมีการรั่วเพิ่ม การสงสัญญาณหรือแจงสถานการณใหบุคลากรรับทราบและใหความรวมมือ รวมไปถึงปองกัน
การระเบิดหรือลุกไหมในบริเวณพื้นที่โดยรวม เปนตน  ในกรณีที่ไมทราบจุดที่มีการรั่วไหลใหหยุดการทำงานของ
เครื่องจักรทางน้ำในบริเวณที่เกิดเหตุทันท ี

(2) การแจงเตือนและใหขอมูลกับภาคสวนตางๆ (Information) เจาหนาที ่ที ่เกี ่ยวของจะตองรีบ
ดำเนินการแจงเตือนและใหขอมูลโดยดวน เพื่อปองกันไมใหมีผูเสียชีวิตหรือผูไดรับบาดเจ็บ  และการปนเปอนของ
น้ำมันที่รั่วไหลลงในสภาพแวดลอม นอกจากนี้ การประสานและรวมมือกับทีมงานผูเชี่ยวชาญนับวามีความจำเปน
อยางยิ่งในการวางแผนรับมือ และการคัดเลือกแนวทางการดำเนินการในขั้นตอนตางๆ ใหเหมาะสมกับปริมาณ
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น้ำมันที่รั่วไหล และสภาพแวดลอมโดยรวม ขั้นดำเนินการสื่อสารใหเปนไปตามเอกสาร แผนตอบโตเหตุฉุกเฉินงาน
นอกชายฝงและงานทางบก เลขที่ : LCP3-C1-RFA-SFT-MAN-0011-B  รายละเอียดในหัวขอ 5. การสื่อสาร 

(3) การเก็บตัวอยางและวิเคราะห (Sampling and Analysis) ที่เกี ่ยวของกับการวิเคราะหและเก็บ
ขอมูลที่เกี่ยวของกับผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น โดยทั่วไป ไดแก 

× ขอมูลดานปริมาณ (ปริมาณและอัตราการไหลของน้ำมันที่รั่วไหลลงสูทะเล รวมถึงความเขมขนของ
น้ำมันในเฟสของเหลว) โดยขอมูลในสวนนี้จะมีความสำคัญอยางยิ่งตอการประเมินผลลัพธการ
ดำเนินการโดยรวม (เพื่อยืนยันวาสามารถหยุดการรั่วไหลของน้ำมันไดจริง)  

× ขอมูลดานปจจัยทางกายภาพ (สภาพภูมิประเทศ สภาพอากาศ ความเร็วลม ลักษณะคลื่น อุณหภูมิ 
เปนตน) ซึ่งจะเปนขอมูลพื้นฐานที่จำเปนและความสำคัญตอการออกแบบและปรับเปลี่ยนแนวทางการ
จัดการและแกไขปญหาที่เกิดขึ้นอยางเหมาะสมและทันทวงทีในปจจุบัน เขาถึงขอมูลออนไลนไดที่ 
https://www.windy.com,  http://coastalradar.gistda.or.th/app/map/router.php?page=current 
รวมถึงการใชใชภาพถายหรือภาพวิดิโอจากอากาศยานไรคนขับ (drone) เพื ่อตรวจติดตามการ
แพรกระจายของคราบน้ำมัน 

(4) การควบคุมและจำกัดพื้นที่ของการปนเปอนน้ำมัน (Contamination area Control) โดยจะเปน
การรวบรวมและจำกัดปริมาณน้ำมันเอาไวบนผิวน้ำในบริเวณใกลฝงในพื้นที่โครงการ คราบน้ำมันถูกควบคุมโดยการ
ใชทุนลอยน้ำลอมน้ำมัน (Floating) หรือทุนกักน้ำมัน (Oil Boom) ที่มีลักษณะของพื้นผิวที่เหมาะสมตอการดักจับ
คราบน้ำมัน (ความไมชอบน้ำสูงหรือมีคาพลังงานพื้นผิวต่ำใกลเคียงกับของน้ำปนเปอนน้ำมัน รวมไปถึงมีลักษณะผิว
ที่คอนขางขรุขระ) เพื่อปองกันฟารมเพาะเลี้ยงสัตวน้ำ และพื้นที่ออนไหวอื่นๆ การดำเนินการดังกลาวยังสงผลดีตอ
กลไกการรวมตัวของอนุภาคน้ำมัน (Coalescence mechanism) ทำใหเกิดชั้นน้ำมันที่มีความหนาขึ้น และทำให
งายตอการแยกน้ำมันปนเปอนดังกลาวออกจากน้ำทะเล ดังรูปที่ 2 ในกรณีที่ทิศทางการเคลื่อนที่ของน้ำมันไปยัง
บริเวณที่มีความสำคัญทางเศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม พื้นที่บริเวณชายฝง หรือพื้นที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ ให ปกปอง
บริเวณดังกลาวดวยดวยทุนกักน้ำมัน (Boom) เพื่อปองกันมิใหคราบน้ำมันเขาไปทำความเสียหาย 

โดยการจัดการในขั้นตอนนี้ ขึ้นอยูกับปริมาณที่รั่วไหล อางอิงจากหัวขอ 4.1 ระดับการรั่วไหลของน้ำมัน 
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รูปที่ 2 ภาพตัวอยางการกักดวยทุนกักคราบน้ำมัน (Boom) 
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(5) การแยกน้ำมันปนเปอน (Oil Separation) เมื่อกักเก็บน้ำมันไวในทุนไดแลว น้ำมันจะถูกสูบออกจาก
ผิวน้ำดวยเครื่องสูบ/ชอนน้ำมัน (Skimmer) เพื่อทำการเก็บคราบน้ำมันขึ้นไปเก็บในภาชนะที่เตรียมไวบนเรือ ดังรูป
ที่ 3  ในปจจุบันอุปกรณ Skimmer มีอยู 2 แบบ ไดแก 

× แบบที่ใชระบบสูบหรือแบบไฮดรอลิค (Pumping or hydraulic devices) น้ำมันจะถูกสูบออกไปหรือ
สกัดโดยอุปกรณที่ควบคุมดวยระบบไฮดรอลิก เชน ฝายที่สามารถปรับได (Adjustable weir) ปจจัยที่
สำคัญคือ ความหนาของชั้นน้ำมัน ทำใหบางครั้งตองเพิ่มกลไกที่ทำใหน้ำมันมีความหนาขึ้นกอนที่จะ
เอาออกไป ยกตัวอยางเชน สกิมเมอรแบบสูบ (Pump skimmer) และสกิมเมอรแบบฝาย (Weir 

skimmer) เปนตน 

× แบบที่ใชสมบัติการดูดซับ (Adsorption property) ไดแก สกิมเมอรแบบลูกกลิ้ง (Drum skimmer)  

สกิมเมอรแบบดิสก (Disc skimmer) สกิมเมอรแบบสายพาน (Belt skimmer) เปนตน อุปกรณ
ประเภทนี้จะอาศัยการดูดซับบนวัสดุของน้ำกับน้ำมันที่แตกตางกัน ซึ่งเกี่ยวกับแรงตึงผิว ( Interfacial 

tension) ของวัสดุนั้นๆ โดยที่การเลือกใชวัสดุที่มีคาแรงตึงผิววิกฤตต่ำ คือ มีคานอยกวาคาแรงตึงผิว
ของน้ำมันมากๆ ยกตัวอยางเชน วัสดุประเภท PTFE และฟลูออโรคารบอน จะยิ ่งสงผลดีตอ
ประสิทธิภาพการแยก รวมไปถึงการคัดเลือกน้ำมันที่ดีขึ้น เนื่องจากคาพลังงานพื้นผิวต่ำยิ่งต่ำจะสงทำ
ใหน้ำยิ่งเกาะติดยากขึ้น โดยเราอาจกลาวไดวาอุปกรณประเภทนี้ไดรับความนิยมคอนขางมากในการ
ประยุกต ใชงานในปจจุบัน นอกจากนี ้ ในปจจุบันไดม ีช ุดอุปกรณดูดซับน้ำมันในกรณีฉ ุกเฉิน 
(Emergency oil spill kit) ซึ่งจะประกอบไปดวยชนิดผากรองหรือดูดซับน้ำมันที่บรรจุอยูอยูในถัง
พลาสติกเพื่อใหในการแยกน้ำมันปนเปอนออกจากเฟสน้ำ [Rachu 2009] 

ในการนี้ เราอาจกลาวไดวาขั้นตอนการควบคุมและขั้นตอนการแยก (ที่กลาวถึงขางตน) จัดเปนการ
บำบัดขั้นตน (Pre-treatment) ที่มีวัตถุประสงคหลักเพื่อนำกลับปริมาณน้ำมันออกจากเฟสน้ำใหไดปริมาณมาก
และรวดเร็วที่สุด และเพื่อลดภาระความสกปรก (Loading) จากการปนเปอนของน้ำมันโดยดวน และชวยลด
ผลกระทบในดานปริมาณสารเคมี ดานพลังงาน ดานคาใชจาย และผลเสียระยะยาวที่อาจเกิดขึ้นจากขั้นตอนการ
บำบัดและกำจัดซึ่งจะไดกลาวถึงในสวนตอไป ดังนั้น การเตรียมความพรอมในดานตางๆ ที่เกี่ยวของกับขั้นตอนการ
ควบคุมและการแยก รวมไปถึงการออกแบบ เลือกใชงานอุปกรณ และเดินระบบอยางเหมาะสมและทันทวงทีนับวา
มีความจำเปนและสำคัญอยางยิ่งตอการรับมือกับอุบัติเหตุเกี่ยวกับการรั่วไหลหรือการปนเปอนของน้ำมันทางทะเล 
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รูปที่ 3 ภาพตัวอยางเครื่องสูบ/ชอนน้ำมัน (Skimmer) 
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